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Prologo
Leopoldo Diaz Bethencourt

Siempre que cae en mis manos un texto con prélogo me pregunto
si leerlo antes que el libro propiamente dicho, como a su definicion
y finalidad corresponde, o posponer tal actividad a la terminacion
del mismo. Aunque emparentado con la introduccion y el prefacio,
el prologo es un texto preliminar que tiene caracteristicas propias y,
seglin mandan los canones, ha de servir a la mejor comprension de
[a obra, a darnos pistas para su mejor lectura o a sefalar sus aspec-
tos basicos y esenciales. Si usted es un lector ortodoxo y ha decidido
empezar el libro por el prologo, abandone tal propdsito por expresa
recomendacion de este prologuista. Higame caso, desista del pro-
logo hasta después del punto y final de la obra. Déjese llevar por el
fluir de lo que el libro cuenta y cdmo se cuenta sin sujetarse a previos
condicionamientos ni apriorismos, entusiasmese espontaneamente
con su lectura, como uno mismo ha hecho; déjese arrastrar por esta
apasionante cronica periodistica que retrata una época, un modo de
trabajar y un protagonista, todos atipicos pero contribuyentes deci-
sivos en el diseno de una nueva Lanzarote que, del ostracismo, la
miseria y el olvido, paso a creer en sus potencialidades, en s misma.

Luis Morales Padron, el protagonista de este relato, puede decir
que &l estuvo alli. Como testigo privilegiado en la construccion del
espacio sonado de la utopia que César Manrique concibid para
Lanzarote, sitio donde, decia el artista, estaba su verdad. En su cali-
dad de capataz general, primero, y encargado de obras, después, Luis



Morales sirvio durante treinta y ocho anos al Cabildo de Lanzarote,
constituyéndose en el mejor intérprete de César Manrique, en el
hombre de confianza de Ramirez y Manrique. Sabido es que, du-
rante la Presidencia de José Ramirez Cerda (1960-1974), el Cabildo,
con César Manrique a la cabeza y Luis Morales como encargado y
ejecutor material, protagoniza una serie de intervenciones piblicas
en el territorio que acaba alumbrando lo que hoy conocemos como
los Centros de Arte, Cultura y Turismo, santo y sefia de una isla que,
cuando su modelo productivo agrario y pesquero daba en los se-
tenta sus postreros estertores, emprendid su propia reconversion
hasta desembocar en una economia de servicios ligada al turismo.
La época mas reciente del desarrollismo, la abundancia y la bur-
buja (de tantas cosas, no solo inmobiliaria) deja ver cdmo todo poli-
tico que se precia de serlo acude al dltimo gurd de la arquitectura, la
ingenieria o las artes para que ponga su sello mediatico al emblema
de tumo que perpettie su memoria en el imaginario colectivo de sus
ciudadanos. En nuestro tiempo, el politico contrata al artista estrella.
Ramirez Cerda procedio de manera bien distinta, radicalmente dife-
rente. Invirtiendo los términos, podemos decir que Pepin confi6 en
César y le permitic desarrollarse como artista de lo pablico a gran
escala para que su talento brillara. Cierto que Manrique era pintor —y
no menor, por cierto— y que, antes de fijar su residencia definitiva-
mente en Lanzarote, vivio varios anos en Nueva York y se coded con
los movimientos artisticos mas vanguardistas de finales de los se-
senta, pero su obra piblica en Lanzarote es la que le da su dimension
mas relevante y le consagra definitivamente como artista célebre y
afamado. Lanzarote-Manrique o Manrique-Lanzarote, que tanto
monta, pasan a constituir un binomio tan indisoluble que hoy sigue
marcando las trazas de identidad personal y colectiva del artista y la
isla, unidos por una suerte de argamasa tan consistente como la que
Luis Morales acostumbraba a emplear en sus obras de albanileria.
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El arte piiblico de Manrique parte de la misma materia volca-
nica insular que en sus lienzos se vuelve texturas y colores abstrac-
tos. Sobre lo que la naturaleza nos deja, César interviene y disena
espacios pblicos. Pronto sabremos que arte y naturaleza van de la
mano. El uso y disfrute del paisaje cruza las fronteras de la estética
para ser al tiempo un recurso economico que endereza el porvenir
de una isla temerosa de su futuro y expectativas. Alejada por la rea-
lidad insular que fisicamente la acota, Lanzarote, acobardada y ca-
rente de autoestima, se reconocia fea y adusta cuando se miraba al
espejo. Pero César cambia el chip. Hombre y medio se entrelazan, y
una conciencia medioambiental, con contradicciones y excepciones
incluidas, se forja en las mujeres y los hombres de Lanzarote. Al fin,
alcanzamos una marca turistica extraida de la entrana de un paisaje
insular insolito y excepcional, que nos aleja, por lo singular, de los
destinos turisticos repetitivos y banales.

Mas no hay obra humana que responda exclusivamente a los
designios inescrutables de los dioses que moran en Timanfaya,
nuestras montanas de fuego émulas del Olimpo griego. César,
como todo creador, incluso brillante, no estuvo solo. No ya en lo
politico, como es obvio y notorio, sino en [a ejecucion material de
su obra. En el cine se habla de actores secundarios para mentar
a los que no son los protagonistas estelares de la pelicula, pero
aportan un valor complementario de profesionalidad y buen hacer
que resultan imprescindibles para que el producto cinematogra-
fico final sea redondo y aceptado por el pablico. Luis Morales seria
un actor secundario, pero inmediatamente tenemos que apostillar,
un actor secundario de primer orden, aunque la expresion en si
misma pueda parecer antitética. Y con Luis otros muchos que, bajo
la direccion politica de José Ramirez Cerda y la artistica de César
Manrique, fueron lo que ya se conoce como “las otras manos” o,
en afortunada expresion del autor de este libro, Mario Alberto
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Perdomo, “manos y brazos que contribuyeron a edificar el gran
sueno insular”, o dicho del propio Luis Morales “general invisible
al frente de un batallon de invisibles” que “convirtio en realidades
los proyectos de los ingenieros y los arquitectos”.

Luis Morales Padron es un relato minucioso y preciso de cémo
nacen y se hacen los simbolos que transforman Lanzarote en un
reclamo turistico sui generis. Con el testimonio central de Luis
Morales (todo un dechado memoristico de detalles y particularida-
des) y de algunos de los que a su lado estuvieron, el lector conocera
con precision y todo lujo de pormenores el nacimiento y desarro-
llo de cada uno de los Centros Turisticos del Cabildo: Cueva de los
Verdes, Jameos del Agua, restaurante El Diablo, las demostracio-
nes geotérmicas de las Montanas del Fuego, Ruta de los Volcanes,
Monumento al Campesino, Mirador del Rio, Museo Internacional de
Arte Contemporaneo en el Castillo de San José, Auditorio de Jameos
del Agua y Jardin de Cactus. Pero el libro que escribe Mario Alberto
Perdomo es también la cronica de la Lanzarote de los cincuenta y
sesenta, de los albores del despegue econdmico que en los ochenta
acaba asignando a la isla un papel turistico de referencia en el orbe
entero. Bajo el triangulo magico formado por Pepin, César y Luis,
en menos de dos décadas, y con la empresa piblica insular Vias
y Obras como instrumento ejecutor, Lanzarote no sdlo implanta y
acondiciona sus espacios turisticos, sino que, en la biisqueda de la
ruptura del aislamiento exterior e interior, promueve conexiones
aéreas y maritimas y construye carreteras.

Luis Morales narra el peculiar método de trabajo de Manrique,
siempre con el magin en ebullicion, sacando ideas a borbotones de
una chistera exuberante que refleja en dibujos y croquis que los
técnicos materializan en proyectos y construcciones. Después, a pie
de obra, Manrique, junto a esa legién de andnimos brazos y manos
que hacen un trabajo pablico y colectivo de cohesion infinitas, pule,

12



rectifica, anade o resta hasta conseguir el grado de perfeccion que
s6lo los visionarios son capaces de alcanzar. Manrique recibe exta-
siado lo que la naturaleza ofrece sobre el escenario de la isla. Pero
lejos de complacerse hasta el infinito en su contemplacidn, fija su
mirada inconformista, rebelde e insatisfecha y reinterpreta lo que
la naturaleza deja en la superficie insular: “ganaba la naturaleza
y ganaba el paisaje”, se afirma en el libro. Y si no, el artista evita
actuar: “en el otro jameo (en referencia al Jameo Chico) no intervino
porque temid estropear el paisaje”, afirma Luis Morales.

Meticuloso y detallista, el protagonista de este libro no solo des-
menuza el qué, cuando y cdmo de la transcendental obra pablica
del Cabildo lanzarotefio, sino el quién de cada obra y fragmento
de obra. Lo manifiesta con elegancia, prudencia y exquisito esmero,
como para no importunar a nadie, pero seguro que determinado a
no faltar a la verdad ni falsear (a historia.

Elrelato de la obra que el lector tiene en sus manos lo conduce el
economista (por formacion y estudios universitarios) Mario Alberto
Perdomo, en realidad periodista y hombre de la comunicacion que
desde el reportaje y la opinion abanderd en los anos ochenta el
nuevo periodismo insular, sucesor natural de la vieja —aunque va-
lerosa— escuela informativa local predemocrdtica. A caballo entre la
cronica y el reportaje, Perdomo cuenta, sobre todo, hechos y circuns-
tancias y, a veces, los adereza con impresiones personales. Estilo y
lenguaje fluyen agilmente, con viveza y claridad. Asi sucede porque
en el fondo no deja de ser un ejercicio de puro periodismo el que
practica el autor, si bien de largo aliento por el formato de libro es-
cogido para la ocasion.

El texto de Perdomo invita al lector a dar un largo paseo his-
torico por un tiempo periclitado. Hoy ya no es posible ejecutar
obras sin planos, sin presupuesto, sin politicos en la oposicion,
sin polémica (aunque algunas la tuvieron, como el Monumento al

13



Campesino o el Museo Internacional de Arte Contemporaneo), sin
artistas de una pieza (no confundir con cortesanos), sin leales ser-
vidores y cooperadores de lo pablico. Cuando en 1997 Luis Morales
se jubila (diez anos antes moria Ramirez Cerda y, en 1992, César
Manrique), Lanzarote dice adids a la etapa que ha permitido vivir a
sus habitantes sin las miserias de cuando nuestros antecesores co-
mian piedras, que diria Leandro Perdomo. Tofiin Ramos, trabajador
jubilado de los Centros Turisticos, expresa con meridiana claridad
el crepasculo del esplendor en [a hierba cuando dice que “los anos
dorados fueron de 1960 a 1991” y anade que “luego todo se vino
abajo”. No sé si es muy apocaliptica la frase. No sé si tiene el poso
de la nostalgia cuando el tiempo ya es inaprensible como el agua
que se desparrama entre las manos. Pero me lleva a pensar si lo
que se vino abajo ya se ha levantado, aunque sea en otro contexto,
de otra manera, pero con igual dignidad, si lo que tenemos ahora se
alimenta de quimeras y suefios capaces de devolvernos a esa suerte
de realismo magico que hombres como Luis Morales coadyuvaron a
crear. Pero esa es otra reflexion. Y otra historia, cuyo viaje también
se contara. Es posible que no le toque escribirla a Mario Alberto
Perdomo ni, con total seguridad, prologarla a este que ahora firma y
a quien, a fin de cuentas, lo que le ha venido a salir en este ocasio-
nal ejercicio de componedor de proemios es un galeato (dicese del
prologo que tiene por objetivo defender una obra).
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A la memoria de maestro Manuel Morales Martin






l. Luis Morales Padron,
el trabajo bien hecho

Por diltima vez después de treinta y ocho anos, Luis Morales Padrdn
se dirigio de madrugada a las instalaciones de Vias y Obras a orga-
nizar el trabajo de los operarios que tenia a su cargo. Es lo que venia
haciendo desde que, en 1960, José Ramirez Cerda le pidid que le
acompanara al Cabildo de Lanzarote. Después de cincuenta y un
anos de vida laboral, el encargado general se despidid.

Luis Morales Padron fue durante décadas el encargado general
de un numeroso grupo de habiles operarios del Cabildo que, con sus
manos y brazos, contribuyeron a edificar el gran suefio insular de
superar el atraso y la pobreza endémica. Con lealtad y entrega ple-
nas, desempeno el papel que le correspondid y aceptd todo lo que
le pidieron que hiciera, a pesar de algunas dudas iniciales. Hoy se
siente orgulloso de su aportacion al desarrollo insular, como todos
los andnimos empleados que tuvo a su cargo y le acompaiaron en
la aventura:

Al principio, antes de mi llegada al Cabildo, existia la idea de que
las cuadrillas del Cabildo eran malas, pero después se convencie-
ron de que no. En aquella época no teniamos las maquinas que
tuvimos después, y todo era a base de brazos y herramientas.
De hecho, la pista turistica del Mirador [del Rio] la hicimos a
pico y pala, cargando el camion a mano. La apisonadora que te-
niamos era el camidn cargado: camina para arriba, camina para
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abajo, mojando la tierra y compactando con el mismo camidn.
Se tardaba en hacer las obras y a lo mejor no se las vigilaba bien,
y por eso creo que habia una mala imagen. Yo nunca tuve al
personal solo. Si iban cuatro, habia uno que era el jefe —que es
el que hacia el parte— y estaban mas organizados. Mas tarde,
cuando tuvimos maquinaria, a lo mejor iban las autoridades a
ver una carretera creyendo que estabamos en Mala y ya esta-
bamos de Guatiza para aca.. Y mejord la imagen. El personal
cumplia bien.

Debidamente contextualizada, la evolucion de la isla a lo largo
del siglo XX eclosiond con la llegada de José Ramirez Cerda a la
Presidencia del Cabildo de Lanzarote, pero, antes de y durante su
mandato, muchas personas contribuyeron a moldear un imaginario
que se concretd en el territorio. Fue el de Lanzarote —en esos anos—
un trabajo colectivo. En parte, un trabajo en equipo, y, en parte, una
tarea que agluting, en la misma direccion y no siempre en el mismo
sentido, un conjunto de voluntades dispersas. En algunos casos, con
miradas distintas sobre lo que era prioritario o sobre lo que habia
que hacer y cémo hacerlo. El mensaje de Luis Morales consiste en
reconocer y valorar los méritos de cada cual, pero también sitda a
cada uno en su exacto lugar con elegancia.

Los rasgos basicos de la isla que hoy conocemos obedecen a un
proyecto liderado por César Manrique y Pepin Ramirez en el que
participaron —de una u otra manera— personas de toda condicion
econdmica y social. Al frente de los brazos que forjaron la nueva
realidad desde el Cabildo, estuvo Luis Morales Padron desde el 15
de marzo de 1960, en calidad de capataz general primero y encar-
gado general después.

Su funcién no se limitd a gobernar y vigilar a los trabajado-
res bajo su mando, que llegaron a sumar mas de trescientos en
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determinado momento, y mucho menos a hacerlo con mano dura.
Sin duda, durante anos, Luis estuvo al frente ejecutivo de la princi-
pal empresa de edificacion y obra pablica de la isla. Pero fue mucho
mas que un capataz o un encargado general:

Yo estaba siempre trabajando; era como un pequeno esclavo del
Cabildo. Llegaba a las cinco de la manana al trabajo, comia en
diez 0 quince minutos, y seguia hasta las ocho o las nueve de la
noche. Cuando llegaba el buque aljibe, teniamos que descargar
el agua a toda prisa, incluso de noche.

Programando el trabajo y coordinando diversos equipos, Luis
Morales Padrdn supo dar forma a las ideas de César Manrique, y
convirtio en realidades los proyectos de los ingenieros y los arqui-
tectos que dibujaron las concepciones de Manrique. A tal fin, recibia
y controlaba los materiales, y cada dia, organizaba el trabajo, dis-
tribuia los hombres, adjudicaba las herramientas y la maquinaria,
gestionaba el material necesario... Es decir, organizaba el proceso
y la mecanica de los trabajos de obra encomendados, que eran
complejos y variados, y siempre estaba en varias tareas a la vez:
desde la perforacion de galerias de agua al asfaltado y la mejora de
carreteras, pasando por el acondicionamiento de lugares turisticos,
a construccion o ampliacion de edificios pablicos, el mantenimiento
de los inmuebles del Cabildo...

Diariamente, realizaba el seguimiento y controlaba la ejecucion
de trabajos concretos de obra, y resolvia cualquier duda que sur-
giera en tomno a procedimientos, materiales y técnicas, asesorando
a los operarios del equipo. Por dltimo, supervisaba y verificaba los
procesos Y resultados de los diferentes trabajos, tarea que se em-
pend en compartir semanalmente con todos los presidentes que
tuvo el Cabildo entre 1960y 1997:
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Para la organizacion del trabajo, primero me ponia de acuerdo
coneljefe, o con el que proyectaba la obra. Me daban los planos
y el presupuesto. Sobre eso hacia el plan de trabajo, una espe-
cie de parte donde reflejaba todo. Lo primero era el trazado con
cal sobre el terreno, que hacian el capataz que se iba a hacer
cargo de la obra y un pedn. Luego venian los cimientos, la fon-
taneria, la carpinteria, etc. Pero me di cuenta de que tenia que
cambiar el sistema porque el Cabildo tenia demasiadas obras
a la vez y surgian muchos imprevistos, como averfas que habra
que atender. Al final, los planes de trabajo los hacia mas bien
para mi, pero me guiaba en cumplir con el presupuesto y saber
lo que iba gastado. La contabilidad se llevaba al dia y teniamos
bastante superavit. Primero estuvo Pedro Rodriguez y luego
Dionisio. Eran listeros. El control se llevaba en la oficina de Vias
y Obras del Cabildo, pero yo llevaba también el control en Vias
y Obras. Llevabamos parte de todo: de entradas, salidas y exis-
tencias de material, de personal, de transporte... De todo. Casi
todas las obras se clavaron, salvo los Jameos y la Cueva. Pero
no eran unas obras normales, no se podian presupuestar. Me
mandaban las facturas para pagar y sin mi firma no se pagaban.
Yo no firmaba ninguna sin mirarla y sin que Dionisio la mirara.
La factura tenfa que ir con su nota de pedido, comprobabamos
si habia entrado el material.. Como encargado general tenfa
que tener una idea de lo que iba gastando. Incluso me com-
pré un libro de contabilidad y direccion de empresas. También
teniamos un tablero en Vias y Obras para las maquinas. En ho-
rizontal estaban todas las obras, y en vertical las maquinas, y
sabfamos donde estaba cada maquina en todo momento. Yo no
podia estar sin ver las obras: de una obra a otra todo el dia, por
toda la isla, incluso me ocupaba del mantenimiento de caminos



cuando eran de tierra.

Los trabajadores a cargo de Luis Morales procedian de dife-
rentes puntos de la isla, asi que habia que recogerlos, distribuirlos,
organizarlos y obtener unos rendimientos que no siempre eran los
esperados por los responsables politicos, quienes, como hoy, pre-
tendian obtener resultados de inmediato:

El personal entraba a las siete de la manana y trabajaba diez horas
diarias. Yo entraba antes para organizar el dia. Habia que ir a reco-
ger personal por toda la isla y llevarlo a las obras. Habia un sefior
que a las siete de a mafana ya tenia encendida la caldera para
poder empezar a asfaltar a su hora. Asi logramos mucho rendi-
miento con tres equipos: uno de maquinaria grande haciendo des-
montes y explanaciones, otro que hacia los muros de contencion, y
otro poniendo [a grava y asfaltando. Teniamos un trabajador para
desmontar, de los mas antiguos, Francisco Pérez, que era una fiera.
Don Domingo Suarez Lorenzo me entregaba el presupuesto del afio.
Cuando llegué [al Cabildo] era mi jefe y consultaba todo con &l. Mas
tarde lo hice con don José Manuel Fiestas. Yo empleaba el conducto
reglamentario, como en el cuartel. Lo peor era siempre a rapidez
que querian los politicos. No lo hacian con mala fe, pero muchos no
sabfan. Por eso me preparé un cartel que puse en mi despachito,
que mas 0 menos decia: “Aqui, en Vias y Obras, las cosas faciles las
hacemos sobre la marcha, lo dificil tardamos un poco, y, si quiere
usted que hagamos milagros, tiene que avisar con tiempo”. Se me
ocurrid después de una conversacion con Fiestas. Le dije; “Usted lo
que quiere es que yo haga milagros”, y me contestd “si, pero le estoy
avisando con tiempo”, concluyd. Asi que aproveché..

Como empleado pablico, Luis Morales siempre se distinguid por
su dedicacion y por su caracter disciplinado y responsable, dando
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ejemplo como el primero. Su profesion era la de maestro albanil:

Mis jefes eran los superiores de la Oficina Técnica. Con don José
Ramirez, mi trato era directo con él, aunque mi jefe inmediato
era don Domingo Sudrez Lorenzo. Si ihamos a descargar un
barco por la noche, alli estaba &l también. Después vino Fiestas
Coll. Les debo mucho a mis jefes, que me han respetado mucho,
como don José Manuel Fiestas, que hasta hace poco me pedia
opinidn, o con don José Manuel Onieva. Me hacia feliz que tuvie-
ran esa confianza en mi persona. Como con don José [Ramirez],
que fue a quien mas traté y que me daba su confianza. Y don
Nicolas de Paiz lo mismo. Y para mi, de los jefes inmediatos de
aparejadores, don Esteban Armas. Al final, tanto un jefe como un
amigo don Esteban. Aunque siempre los he tratado con mucho
respeto y de don o usted.

Esteban Armas Matallana es arquitecto técnico. Adscrito a la

Oficina Técnica en 1978, se dedicd a proyectos y a direccion de obras
hasta que, en 1994, pas6 a la Oficina del Plan Insular de Ordenacién
del Territorio (PIOT). En ese periodo, mantuvo una estrecha relacion
con César Manrique y su obra. Relata Esteban Armas: “Estabamos
César, Luis Morales y yo, y José Manuel Fiestas como director. César
estaba casi a diario en sus obras. Lo disenaba todo: muebles, [am-
paras, detalles...”.
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Y continda:

En mi primer dia de trabajo, José Manuel Fiestas me presento
a Luis Morales. Casi todos los dias, Luis me recogia e ibamos
a visitar obras. Entre las primeras obras singulares que me
tocd con Luis y César, fue el enterramiento del Echadero de los
Camellos, en las Montanas del Fuego, y la cipula del Mirador



del Rio. Otras obras singulares con ellos fue la comunicacion
por arriba con La Cazuela, en los Jameos; el Jardin de Cactus;
el pavimento, los banos exteriores y la cocina en el restau-
rante El Diablo; partes de la Casa-Museo del Campesino;
la ampliacion de la cocina del Museo Internacional de Arte
Contemporaneo; o el Charco de San Ginés. Hicimos muchos
kilometros juntos.

Sobre la relacion entre César Manrique y Luis Morales, opina
Esteban Armas —que la vivio muy de cerca— que “Luis era el hom-
bre en el que mas confiaba César a la hora de ejecutar sus obras, y
Luis tenfa mucha fe en César”:

Le tenia cogida la vuelta a César. Cuando transmitia una idea,
Luis buscaba la manera de aplicarla, pero también hacia muchas
sugerencias a César, y este sabia que Luis nunca tomaba la ini-
ciativa por su cuenta, sabia que nunca se iba a extralimitar. Se
entregd totalmente al Cabildo y su mayor cualidad fue su lealtad
al Cabildo como institucion y a César Manrique.

Cuando se refiere tanto al plano profesional como humano de
Luis Morales, Esteban Armas es asimismo rotundo y subraya su in-
teligencia natural:

Luis Morales es muy noble, muy franco, leal e integro. Y muy
buena persona. Es un hombre sin estudios, pero se prepard y
se formd. Tenia mucha cabeza, mucha logica y era muy traba-
jador. Sabia cémo se hacia un trazado, rasantes, pendientes
de curvas, estructuras, armaduras... Un autodidacta. Era muy
respetuoso y considerado con los subordinados. Tenia a su
cargo trescientos hombres y lo tenia todo muy organizado: la
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contabilidad por cada obra, la medicidn del rendimiento diario,
el estudio de costes por obra... Luis tuvo capataces muy buenos,
como Juan Medina Caceres, su segundo, y companero de César
en la Guerra Civil.

Exquisito en el trato tanto con sus jefes como con sus subordina-

dos, Luis Morales Padron reunia todas las caracteristicas requeridas
para el desempefio de tan importante labor. La primera de ellas, la
vocacion. Se inicio en el oficio profesionalmente siendo un chico de
s6lo catorce aios y lo aprendi6 al lado de su propio padre, maestro
Manuel Morales Martin, jefe de mantenimiento del Ayuntamiento
de Arrecife, de quien recibio la mejor ensenanza a la vez que adqui-
rid experiencia en ejecucion de todo tipo de obras:
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Me fijé en lo que hacia mi padre en el Ayuntamiento, que trataba
bien a la gente y cumplia con su deber. Yo segui las costumbres
de mi padre. Cuando alguien se porta mal, se le lleva aparte y
no se le llama la atencion delante de nadie. Le explicaba donde
fallaba y le ensefaba el reglamento, para que supiera las con-
secuencias. Mi sistema era respetar, y me respetaban. Si habia
una fecha de terminacion, se lo decia y ponian interés; y si habia
que estar mas tiempo, estaban. También tuve la suerte de tener
buenos capataces. Al primero que tuve en carreteras fue a Rafael
Cabrera Rodriguez. También estaba Marcial Grimén, que era
bueno haciendo las paredes. Otro era Daniel Camacho. En albapi-
lerfa, tuve a gente buena, como el maestro Pedro de Leon Corujoy
el maestro Francisco Gonzalez Rodriguez. Luego estaban Federico
Padrdn, Antonio Santana... En las galerias, tuve a Domingo Padron
El Cabuquero, a Pedro Corujo Espinosa y a Pedro de Ledn Rivera.
Buenos elementos todos y buenas personas.



Luis Morales educd la capacidad de abstraccion, ya que las de
organizacion, liderazgo y dotes de mando formaban parte de su
personalidad. A esto unia su fortaleza fisica, su capacidad de reso-
lucion y su tenacidad. Nunca se retrajo ante la adversidad ni ante
las dificultades:

Como jefe creo que era duro cuando habia que serlo, pero siem-
pre pensaba en los hijos de los trabajadores cuando metian la
pata y podian ser despedidos. Les decia: “Si te portas mal, con el
Convenio en la mano puedes ser despedido”. Hablaba con ellos
y les explicaba las consecuencias. Y les nombraba a los hijos:
“¢Como vas a mantener a tu familia?”. Muchos me hacian caso. En
toda mi vida s6lo eché a uno de mala manera por faltas muy gra-
ves. Vinieron a hablar conmigo y les dije: “Mandenme a un hijo,
pero ese sefior no entra mas aqui”. No tenfa remedio. Después
cogi experiencia, porque ser capataz requiere paciencia y diplo-
macia. La construccion es el rabo de todo, donde van a parar los
menos preparados. Hubo chicos preparados que necesitaban tra-
bajar y, desde que los vefa, los ponia en puestos donde pudieran
progresar, y progresaron. Pero habia otros con los que era com-
plicado tratar, y habia que tener mano izquierda. Fueron muchos
anos, primero con mi padre, y, cuando mi padre no estaba, me
quedaba al frente de un equipo de veinte personas mayores que
yo, que solo tenia dieciséis o dieciocho afos, y me respetaban. Por
eso creo que me hice viejo antes de tiempo. Mi padre era respe-
tuoso con todo el mundo y eso mismo me quedd a mi.

Avido por descubrir los secretos de su oficio, se formd en el poco
tiempo libre de que disponia tomando clases noctumas o mediante
educacion a distancia, para mejorar su conocimiento en la interpre-
tacion de croquis y planos, técnicas de construccion, replanteos y
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mediciones, patologias en la construccion, etc, siempre con entrega y
dedicacion al Cabildoya la isla. Por otro lado, su aprecio por la belleza
se vio reforzado y ampliado junto a César Manrique, con quien tuvo su
primera relacion profesional en 1950, en la construccion de la Plaza
de Las Palmas, contigua a la Iglesia de San Ginés, en Arrecife:

Yo era el encargado general, el que mandaba a toda la gente y la
dirigia. César le explicaba a Soto y Soto lo realizaba; yo mas bien
les ponia un capataz preparado para hacer lo que decian. Soto era
un realizador estupendo; todo lo que César le decia lo cogia. Era
el maestro artistico. Cuando César venia a mi directamente, yo le
decia: “César, explicaselo al maestro artistico”. César nos entusias-
maba mucho; llegaba y decia: “¢Ddnde estan mis muchachos?”.
Se trabajo con carifo, y se dio la gran coincidencia de ese equipo,
como si la naturaleza lo hubiese hecho, de unir un buen realizador
como Soto con el gran artista que era César, y tener un presidente
que dio absoluta confianza a esas personas y que me dio la con-
fianza de encargarme de las obras, y eso me hacia trabajar mas.
Le preguntaba: “¢Don José, puedo admitir a un par de hombres
mas?”. Y siempre me contestaba: “Lo que usted haga esta bien
hecho; usted es el responsable”. Don José me dio mucha confianza.

Su competencia y solidez profesional le permitian abordar va-
rias obras a [a vez, planificar el trabajo, controlar las actividades y
la calidad, y dar instrucciones, ayudando a resolver problemas, de-
jando trabajar —a menos que se necesitase ayuda— y apreciando la
tarea bien hecha. Exigente con la calidad, no obstante, propicio la
participacion en la busqueda de las mejores soluciones:

El secreto era que la persona trabajara y rindiera. Tenia mi forma
de conseguirlo. Lo aprendi de un libro, Los grandes hombres de
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América. Habia un capataz de altos hornos que no sabia hacer
una "0” con un canuto, pero que hacia trabajar a la gente y la
hacia rendir. Su secreto era una pizarra y una tiza. Iba de un alto
homo a otro, y en vez de apuntar el rendimiento que le decian
en uno, apuntaba el de otro. La cosa es que los trabajadores se
fueron picando porque nadie queria ser menos. Yo cogia un lapiz
y un trozo de tabla, hacia nimeros con el capataz, por ejemplo
apuntando los bloques de un muro y de otro en el Complejo
Polideportivo, y tiraba la tabla. Pero, en un lado, tiraba los ni-
meros del otro muro. Pedro de Ledn Corujo se dio cuenta: “jCofo,
Luis! Ayer, no nos pusiste mas que tantos bloques...”. Yo no decia
nada y se picaban entre ellos. Son truquitos que uno fue apren-
diendo. Al principio, mi libreta era la palma de mi mano: cogia
un boligrafo y apuntaba.

Luis Morales era, en esencia, un alto funcionario del Cabildo, sdlo
que su despacho se extendia a lo largo y ancho de toda la geografia in-
sular, en donde materializaba los procedimientos politicos y adminis-
trativos en relacion con la obra pablica que tenian lugar previamente
en la Casa Cabildo. Su autoridad la gand a pulso: haciendo méritos.

En su faceta humana siempre se comportd con modales corte-
ses. Ofrecio y exigid respeto, pero jamas dejo de ser una persona
sencillay amable, de trato agradable. Todos los que o han conocido
destacan su profesionalidad, nobleza y gran sentido de la lealtad:

Creo que fui un jefe justo. No maltraté a nadie, sino que los hacia
trabajar en beneficio de ellos mismos. Donde hay mucha gente
se endurece uno, porque hay todo tipo de personas, pero todos
me respetaron y trabajaron, y les agradezco su entrega, porque
nunca me dejaron en mal lugar. Con Soto no tuve ningn pro-
blema, como maestro artistico. El estaba en los Jameos y hacia
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lo que César le decia, y cuidaba que las cosas se hicieran. Yo iba
todos los dias y ponia la gente que se necesitara. Estoy muy agra-
decido no sdlo a los capataces y encargados, sino a todo el per-
sonal, que me cumplian bien y colaboraban para hacer las cosas
rapidas y que salieran en las fechas que nos decia el presidente.
Todos arrimaban el hombro.

El Cabildo y José Ramirez Cerda pusieron en sus manos una gran

causay a ella se entregd con gran determinacion. No le bastaba con
hacer el trabajo; para €l era natural hacerlo lo mejor posible. Junto
a Manrique, fue quien inculc una serie de valores en Vias y Obras y
en la obra pablica del Cabildo en aquellas décadas:

A los obreros no hacia falta decirles “vamos a trabajar un poco
mads deprisa“, sino decirles que iba a venir el ministro a inaugu-
rarlo. Y todo el mundo trabajaba deprisa para que estuviera a
tiempo. A un simple pedn le preocupaba que no estuviera termi-
nado, y trabajaba. Se ponfa carifio, no habia pegas y todo eran
facilidades por parte del obrero. Yo creo que don José Ramirez
influyé en todo eso.

La biografia de Luis Morales Padrén coincide, en buena parte, con

la trayectoria del Cabildo de Lanzarote en los afios clave de la defini-
cion del actual modelo de desarrollo, con el turismo como eje central.
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Il. De viajeros a turistas.
Antecedentes de una gran
obra colectiva

Aligual que Canarias, Lanzarote y su potencial paisajistico y turistico
no fueron descubiertos de repente, de un dia para otro, ya que eran
conocidos por naturalistas y exploradores, hasta que, en la segunda
mitad del siglo XIX, la evolucion de la industria naval y la mejora de
los puertos acercan las Islas Canarias al continente europeo.

En 1839, los naturalistas Sabino Berthelot y P. Barker-Webb,
dicen de las Montanas del Fuego que son “un espectaculo, curioso,
imponente y sublime a la vez". El gedlogo aleman Karl George
Wilhelm Fritsch, en 1862-63, escribe sobre la Cueva de los Verdes:
“Aqui hay incluso tres galerias formando otros tantos pisos unos
encima de otros”. A principios de 1884, la experimentada viajera
inglesa Olivia M. Stone visita la isla, escribiendo sobre sus atrac-
tivos. De la vista de El Rio anota: “[..] y al llegar, nos quedamos
estupefactos al descubrir que estabamos al borde de un precipicio
con uno de los paisajes marinos mas espléndidos a nuestros pies”.
Del hoy Jardin de Cactus escribe: “Cerca del molino de viento hay
una zona donde se extrae tierra [...] dejando diseminados algunos
monolitos de lava, columnas que se yerguen verticales [...]". Y sobre
las Montanas del Fuego dice: “Bajamos a una hondonada que esta
entre los crateres, excavamos unos agujeros con las manos y ente-
rramos unas papas y huevos a varias pulgadas de profundidad”.

Como a Stone, el paisaje de la isla también llamé la aten-
cion del antropdlogo francés René Verneau, un ano mas tarde,
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refiriéndose a “la famosa” Cueva de los Verdes. Poco después, el
pedagogo espanol Juan de la Puerta Canseco, en su Descripcion
geogrdfica de las Islas Canarias, publicada en 1897, habla de
Yaiza, “cerca de la Montaia del Fuego”, de la que dice que es visi-
tada por los extranjeros.

Con el cambio del siglo, el gedlogo Eduardo Herandez-Pacheco
escribe Por los campos de lava (1907-1908). En relacion a los
Jameos del Agua apunta: “La principal belleza de la gruta consistia
en la iluminacion, penetrando la luz por las dos aberturas laterales
[..] como la que penetra en las viejas catedrales gaticas, al iluminar
a tranquila y tersa superficie de las aguas”. El doctor Hernandez-
Pacheco recorrig, junto a los lanzarotenos José Pereyra Galviaty
y Manuel Medina Rodriguez —miembros de la Real Sociedad
Espanola de Historia Natural—, todos los rincones de la isla.

El transito de viajeros a turistas estaba proximo a producirse
también en Lanzarote. De hecho, el término “turismo” se acufia
en Inglaterra en el paso del siglo XVIII al XIX, pero no comienza a
emplearse en Espana hasta finales del XIX. La palabra “turista” se
incorpora al diccionario espanol en 1925: “Persona que recorre un
pais por distraccion y deseo”.

Aungue situada en el borde de la periferia, Lanzarote se va mi-
rando en lo que sucede en Gran Canaria y Tenerife, donde el turismo
se asienta poco a poco. La isla despierta la curiosidad de cientificos,
vulcandlogos, gedlogos, naturalistas y alglin que otro viajero que se
permitia una escapada desde las dos islas mas pobladas y mejor
comunicadas con el exterior. Los hoteles Santa Catalina, en Gran
Canaria, y Taoro, en Tenerife, datan de 1890. La aparicion de ambos
establecimientos condujo a que el resto de los hoteleros mejorara
su oferta, hecho que se concreta entre la Gltima década del siglo
XIX 'y la primera del XX. En 1895, Canarias recibid unos cinco mil
visitantes, en su mayoria britanicos.
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Mientras tanto, en 1905, se forma en Espaiia la Comision Nacional
para el Fomento del Turismo con la clara intencion de atraer a ex-
tranjeros como una nueva forma de ingresos. Al amparo de esta ini-
ciativa estatal, en 1907, se funda el Centro de Propaganda y Fomento
del Turismo en Tenerife, y, en 1910, la Sociedad de Propaganda y
Fomento del Turismo de Gran Canaria. En 1928, se crea el Patronato
Nacional de Turismo de Espana.

En 1930, se abre el aeropuerto de Gando y, en 1933, el de Los
Rodeos. También mejora la red de carreteras, pero el turismo no se
restableceria hasta pasada la Il Guerra Mundial, por lo que de los
dificiles anos cuarenta poco se puede resaltar en el panorama turis-
tico canario. El protagonismo lo capitaliz6 la construccion del hotel
Mencey, en Santa Cruz de Tenerife, y la reapertura del hotel Santa
Cataling, en Las Palmas de Gran Canaria, en 1950 y 1952, respecti-
vamente, alentados por la prestigiosa compania Thomas Cook, que
oferta por vez primera un paquete turistico de vacaciones a Tenerife
en 1950. Sin embargo, a partir de los anos sesenta del siglo pasado,
la actividad turistica adquiere una connotacién muy diferente con la
irrupcion del turismo de masas.

Aunque de forma muy modesta, con el cambio del sigloy a lo
largo de la primera mitad del XX, se producen en Lanzarote algu-
nos hitos que inspirarian la eclosion a partir de los anos sesenta.
Asi, en “1898 se redactaba en Lanzarote el primer folleto turistico
y se confeccionaba un tentador periplo en torno a la isla. Su autor,
Antonio Maria Manrique Saavedra [...], desde luego el nombre mas
representativo e ilustre de cuantos han sido pioneros del porvenir
lanzaroteno”, sostiene Agustin de la Hoz en “Historia de una se-
milla” (El Eco de Canarias, 25 de agosto de 1965). Se refiere al tio
abuelo de César Manrique.

En 1917, se asienta en la isla el fotdgrafo Aquiles Heitz Augier,
cunado del escultor Pancho Lasso, apreciandose en su obra la
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singularidad del paisaje lanzaroteno. Unos anos mas tarde, en
1928, recala Agustin Espinosa, designado director del primer ins-
tituto de ensefianza media de Arrecife. Durante su breve estancia
escribe su Lancelot 28°-9°. Guia integral de una isla atldntica, una
imprescindible cartografia poética creada desde la certeza de quien
sabe que es el arte el que impone un modo de percibir el espacio.
Espinosa redescubre y reconstruye Lanzarote, “idea a idea. Imagen
a imagen”, escribe Jenaro Artiles en Diario de Las Palmas (14 de
diciembre de 1929), a raiz de la publicacion en la prensa de alguno
de los fragmentos que darian cuerpo a la obra Lancelot 28°-7°.
Antecedente de la modernidad insular, con Agustin Espinosa se
produce un antes y un después al establecer un vinculo entre el
arte y el paisaje a través de la literatura, y que fructifica algunas
décadas mas tarde con César Manrique mediante sus intervencio-
nes en el territorio.

Una noticia fechada el 23 de mayo de 1961 en Antena —firmada
por el periodista Tico Medina— da cuenta de que, en la segunda
mitad de la década de los veinte, un guia llamado Vicente Felipe
Reyes habia comenzado a subir excursionistas a lomos de un came-
llo en las Montanas del Fuego, una estampa que adn se conserva,
aunque a otra escala, como es natural. No obstante, en Lanzarote se
reconoce a Casto Martinez Gonzalez como precursor del turismo. A
él se deben los Motivos Turisticos de Lanzarote, un folleto editado
en 1936 que describe los principales atractivos insulares, siendo su
autor integrante de la Agencia de Informacion y Organizacion del
Turismo, con domicilio en el nimero 8 de la calle Porlier.

No es hasta el 29 de abril de 1942 cuando se constituye a Junta
Insular de Turismo, organismo que realizara un trabajo pionero en
la promocidn turistica, de la que Casto Martinez seria secretario. Un
ano después, redacté un pliego demandando la construccion de un
Parador Nacional de Turismo, iniciativa que le fue reconocida al
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firmarse el documento por los presentes y serle entregado en 1951,
con motivo de la inauguracion del establecimiento. A &l se debe,
asimismo, la construccion del primer modesto parador en el Islote
de Hilario.

Hay referencias del citado parador en el afio 1935. El 16 de
marzo, Hoy Diario Republicano de Tenerife publica una noticia
sobre una excursion estudiantil a la isla que visito la Cueva, los
Jameos y las Montanas del Fuego, en “el recién construido Parador-
Merendero, donde se cocinaron sus propias viandas al calor latente
de los hornos naturales”. De hecho, Casto Martinez ya habla del “pa-
rador” en su publicacion Motivos Turisticos de Lanzarote. Alli dice:

La ascensidn en camello a las Montanas del Fuego y su Parador
se efecttia con gran comodidad, pudiendo subir cada dos perso-
nas, en uno de estos camellos convenientemente equipados con
sus sillas de brazos, llamadas “inglesas” en el pais. En la cima de
la montafia mas alta existen unos como hornos naturales, donde
con rapidez extraordinaria se puede cocinar cuanto se desee.

El12juniode 1946 tiene lugar el primer enlace aéreo de Lanzarote
con Gran Canaria. Casi de inmediato, el periédico Prondsticos se
hace eco de que no han comenzado las obras del “Parador-Club
Nautico de Turismo en nuestra ciudad”, a pesar de que hacia meses
que habian sido adjudicadas a la empresa Elejabeitia S.A. por im-
porte de 712.357,63 pesetas, de las que 345.171,85 “han sido libra-
das para las obras que han de ejecutarse en el presente ano”. Y se
anade: “Todos, absolutamente todos los organismos oficiales, estan
en el ineludible deber de efectuar las gestiones necesarias para que
a ejecucion de dichas obras que tanto han de beneficiar los intere-
ses de nuestra isla (paro obrero y aspecto turistico) sea pronto una
palpable realidad”.
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Junto a Agustin Espinosa, otro gran arquitecto del nuevo imagi-
nario insular de la primera mitad del XX seria Rafael Medina Armas,
quien cultivo varios géneros literarios bajo el seudonimo de Fidel
Roca. Su vocacion por la literatura desembocaria en un periodismo
insular de auténtica garra, hasta el punto de que el escritor Leandro
Perdomo Spinola llegé a situar los ensayos de Fidel Roca a la altura
de Lancelot 28°-7° (Prondsticos, 8 de agosto de 1947). Fidel Roca
se detuvo en la pesca, la agricultura, el agua, el turismo, la sani-
dad, la educacion, la politica internacional, la energia calorifica y
laedlica, el Plan Chamorro, el desarrollo portuario, el hechoinsular, la
Carta Municipal y la financiacion de las Corporaciones Locales,
la descentralizacion politica, o la critica de arte. Sobre la exposicion
de César Manrique, en 1953, en el Cabildo, escribio: “Ha sido este
de la inauguracion de la Exposicion Manrique, un plato fuerte para
Arrecife”. Rafael Medina era un médico culto y tenia un proyecto
de isla en la cabeza, que no pudo llevar a la practica al ser un re-
presaliado del Régimen. llustrado, de mente abierta, universalista,
en 1951, con motivo de la inauguracion del Parador, escribio que
preferia una isla que creara turistas a traerlos.

Nunca imagind Luis Morales que gran parte de su vida la dedicaria
allevara la practica los suenos de tantas personas, plasmados durante
décadas y aiin antes de su nacimiento, al frente de un gran equipo de
trabajadores andnimos. Paradojas de la vida, operarios poco 0 nada
instruidos erigieron con sus manos la obra de los ilustrados:

Recuerdo que lo que hoy son los Centros Turisticos estaban
todos sucios, destrozados. Iban muchas personas a coger pie-
dras a cualquier lugar, los Jameos estaban abandonados... El
Cabildo a veces mandaba un equipo de limpieza, que eran los
mismos peones camineros, pero no era suficiente. Cuando don
José Ramirez me pidid que yo fuera al Cabildo, también lo hizo
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pensando en obras turisticas, porque me decia: “Luis, cuando
usted lleve un poco de tiempo, compraremos mas camiones y
aumentaremos la cuadrilla”. Eso ya me paredia fantdstico, algo
que era imposible con las condiciones del Cabildo, porque que
era un Cabildo pobre en una isla que no tenia gran cosa. En
aquellos afos teniamos una forma de pensar con poca prepa-
racion, de no haber estado con personas sensibles. Yo creo que
César hizo a todo el equipo del Cabildo muy sensible y muy cui-
dadoso con la naturaleza. Cuando saliamos a recorrer las obras
y me encontraba un cacharro tirado al lado de la carretera me
molestaba mucho, y al principio quiza no. Yo confiaba en don
José por lo que habia hecho de alcalde de Arrecife. Yo si tenia fe
en que iba a hacer algo por lo que él me decia. Al final, todos los
Centros los empezd don José, y los hizo casi todos.

Luis Morales evoca con fluidez y buena memoria aquellos afos
en los que los suenos comenzaron a materializarse:

Lo primero que hicimos fue la pista turistica por el acantilado de
Famara, de Ye al Mirador del Rio. Cuando estdbamos haciendo
el monolito del Parque de Arrecife, un par de afos antes, César
ya hablaba del Jardin de Cactus, incluso don José Ramirez me lo
dijo montones de veces. El Jameo yo no sé si César lo tenia pen-
sado pero, la primera vez que fuimos alli con él, lo primero que
nos dijo fue: “Aqui tienen que hacer la mejor la sala de fiestas
del mundo”. Claro, lo dijo de tal forma que nos parecia dema-
siado fantastico. Pero cuando se empezaron a hacer los primeros
Centros Turisticos y vinieron mas turistas, entonces empezamos
a creer en César. Antes de empezar una obra, se ponia a ver el
entorno para encajarla. Yo creo que hadia las cosas y ganaba la
naturaleza y ganaba el paisaje. César ya tenia sus ideas. Venia
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de sitios donde existian cosas parecidas y lo que queria era
que se cuidara bien la naturaleza. El queria hacer algo en otro
jameo que hay mas arriba y no se atrevié porque tenia miedo
de estropear mas el paisaje. Decia que cuando se hacen muchas
cosas seguidas, no es bueno, porque es como hacer muchos ho-
teles. Que de éxito también se muere, como él decia. Puede ser
un negocio, pero también la ruina para la isla, porque hay cosas
irreversibles. Los turistas vienen aqui a ver lo que no hay en otros
sitios, y cosas de calidad, donde puedan estar cémodos gozando
de la naturaleza.



I1l. La infancia breve de Luis:
1932-1947

Luis Morales Padrdn nace en Arrecife el 24 de julio de 1932. Su infan-
cia y primera juventud estuvieron marcadas por la Guera Civil (1936-
1939) y, de inmediato, por la Il Guerra Mundial (1939-1945). Tanto,
que pasd de nifo a hombre con apenas quince anos de edad, cuando,
como tantos otros chicos de aquella época, se vio obligado a abando-
nar la escuela para incorporarse al mundo laboral y ayudar a su familia.

Vio la luz en el nimero 21 de la calle Gdmez Ulla que, en aquella
época, era un llano en las afueras de Arrecife en el que sdlo habia
dos casas, y era conocido por e/ llano de Andrea, la de Justo. El llano
era el espacio de las correrias de los chicos del barrio, adonde iban
ajugar al fatbol o a meterse en los charcos cuando llovia. “Era como
estar en el campo”, recuerda Luis Morales:

En casa de mi abuelo habia cabras. Mi casa por detrds era como
el campo. Mi padre tenia cuatro cabras, y, cuando se enfermaba
y no salia a cuidarlas, yo iba a buscar un saco de hierbas. Yo era
como un viejo, igual.

Su madre, Eulalia Padron Valiente, nacid en Tias y se trasladé a
Arrecife muy joven, con once aios. El padre de Eulalia hizo las ma-
retas de los Cabrera, que se encuentran junto a la rotonda donde
hoy se ubica la sede de la Cruz Roja, y mas tarde se quedé encar-
gado de cuidarlas.
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Su padre, Manuel Morales Martin, nacio en Tahiche y se rea-
sentd en Arrecife con catorce anos. Trabajo en las salinas de Puerto
de Naos, en donde construyd dos o tres molinos cuando era joven.
Mas tarde montd un pequeno comercio, pero fue movilizado al es-
tallar la Guerra Civil y trasladado a Las Palmas de Gran Canaria.
Al terminar la contienda, estaba arruinado y con cuatro hijos en
el mundo. “Trabajé en lo que pudo y lo pasd mal, bastante mal.
Trabajo en la construccion del Centro de Higiene, y después lo co-
gieron para el Ayuntamiento para el mantenimiento: aceras, calles,
pintar los colegios...”, relata Luis Morales.

Luis acudio a la escuela de Juan Valenciano Curbelo. En aque-
llos anos, la ensenanza era obligatoria hasta los catorce anos. “Me
tocaba ir una semana por la manana y otra por la tarde, porque
después de la Guerra Civil los maestros daban clase por la manana
y por la tarde”, rememora. Con Juan Valenciano estuvo en la calle
Zerolo; luego recibio clases de Francisco Aguilar; y mas tarde paso
al Colegio de La Marina, con Antonio Romero, Candido Aguilar y
Domingo Fajardo, entre otros. “¢Como podia ensefar un maestro
cuando éramos cuarenta o cincuenta ninos? El salon aquel lleno...
Aprendias las cuatro reglas”, apunta.

Luis Morales Padrén es el segundo de ocho hermanos, cuatro
varones y cuatro mujeres. “Como éramos tantos, dejé la escuela.
Eramos seis cuando dejé la escuela. Luego nacieron dos mas”:

Una vez fui a pedir el certificado de graduado escolar porque lo
necesitaba para ascender. Estaba de capataz general del Cabildo,
pero eso de capataz lo quitaron, y se llamd encargado. El certi-
ficado escolar no aparecia. Entonces me dijeron que don Juan
Valenciano todavia vivia. Ya estaba jubilado y me fui a Haria a
buscarlo. Cuando me lo encuentro, o llamé: “jDon Juan!”. Usted
cree que me conocid... Tenia mds de noventa anos. “Td eres
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Luisito, el de Manuel”, me dijo. Yo ya era un Luisote... Total, que
lo cogi6 de sus archivos y me hicieron el certificado.

Al finalizar la Guerra Civil estalld la Il Guerra Mundial. “Te requi-
saban todo, [levabamos una cartilla de racionamiento y teniamos
que hacer colas para comprar batatas, pan... Se pasé mal, asi que
habia que ponerse a trabajar y ayudar en casa”, recuerda Luis. Los
dificiles anos de la posguerra hizo que muchos nifios abandona-
ran la escuela para ayudar a sus familias. También fue su caso. Con
catorce anos, pasd a trabajar de aprendiz en el Ayuntamiento de
Arrecife bajo [a tutela de su padre. Era el afo 1947.

De la mano de maestro Manuel descubre los secretos de la
construccion, aunque ya conocia el oficio porque, desde pequefo,
ayudaba a su padre tanto en las sucesivas ampliaciones en la
casa familiar como en alguna pequefia obra que surgia en la vi-
vienda de algain vecino, o cuando salia algiin trabajo para hacer
paredes de piedra seca. Con dieciséis anos, Luis Morales era un
aventajado albanil. La ampliacién del cementerio viejo, al lado del
Cabildo, que se hizo en los anos cuarenta del siglo XX, la realizd
Luis Morales con dieciséis afos. “Me hice hombre antes de tiempo
por la necesidad”, confiesa.

Por consiguiente, no se entiende el perfil humano y la trayec-
toria profesional de Luis Morales sin la figura de su progenitor,
quien, durante décadas, fue el encargado de mantenimiento del
Ayuntamiento de Arrecife. “A mi padre le gustaba una broma”,
otro aspecto que también heredd, ademas de los vericuetos de la
albanileria.

Luis Morales rememora el dia en que su padre se jubild. Se en-
contraron casualmente delante de la Casa Cabildo. Ambos se enca-
minaron Calle Real arriba hasta que el periodista Guillermo Topham
Guito les salio al encuentro a la altura de la cafeteria San Francisco:
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—cManuel, se jubild usted?

—Si —le dijo mi padre—, y me dieron una plaquita.

—Manuel, ahora que se jubil, le quiero preguntar qué alcalde
ha sido el mejor para usted.

—Para mi, todos buenos.

—Pero digame uno...

—Mire, a ning(in alcalde le gusta quedar mal en [a fotografia.

Y, con la misma, maestro Manuel traspuso. En aquellos tiem-
pos los alcaldes “no estaban para ganar un sueldo, sino para hacer
cosas y que el pueblo quedara contento”, apunta Luis. Era un cargo
honorifico, “y Guito lo entendic”, apostilla.

“Yo no he hecho mas que trabajar toda la vida, y mi padre tam-
bién”, recuerda. Ya mayor, con mas de noventa anos, enfermo de
Alzheimer y, postrado en la cama, “de lo que no se olvidd nunca fue
del trabajo”, sentencia Luis. Una placa de pequefias dimensiones
fue lo que recibié maestro Manuel del Ayuntamiento al jubilarse.
“Hace poco la vi y me dio vergiienza”, sentencia el hijo. “Toda una
vida en ese Ayuntamiento, todo lo que hizo y le dan una plaquita.
Habra trabajado alguien en ese Ayuntamiento mas que mi padre...”,
remata entristecido.

Sin embargo, la vida profesional de Luis Morales pudo tomar
otros derroteros si hubiese llegado a cuajar su pasion por la car-
pinteria de ribera. Tras iniciarse en la carpinteria tradicional, es-
tando adn en la escuela, descubrio el apasionante mundo de la
construccion de barcos junto a maestro Rafael de Ledn, quien, ca-
prichos del destino, anos mas tarde trabajaria a sus ordenes en la
reconstruccion del molino de Guatiza. Su entusiasmo era grande.
Lo subraya con una simpatica anécdota: “un dia hice una chalana,
la llevamos mi hermano Manolo y yo al Charco de San Ginés y se
nos desclavd”, recuerda entre risas. “La forma estaba bien, pero
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era de chapa finita y no agarraban las tachas. Pero bueno, hice una
chalana”, concluye satisfecho.

Luis Morales Padron se casd a los veinticinco aios con su novia
Ana Luisa Fuentes Garcia. Tuvieron cuatro hijos.
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IV. Lanzarote se abre al mundo.
El nino se hace hombre:
1947-1955

A finales de los afos cuarenta y en los cincuenta del siglo XX,
Lanzarote era una isla muy pobre. Sin apenas agua, las oportunida-
des de vida se encontraban en la pesca, las factorias pesqueras y lo
poco que daba el campo. Ya entonces se pensaba en el turismo como
una alternativa de futuro, sobre todo a raiz de la apertura del Parador
Nacional de Turismo. “Habia que ver a la gente como se ponia en la
boca del muelle a ver pasar a los turistas”, comenta Luis Morales.

En la primera mitad de 1947, Luis Morales Padrén se incor-
pora al Ayuntamiento. El equipo de mantenimiento lo formaban su
padre y su hermano Manuel, el mayor. El trabajo se divide entre el
Ayuntamiento y el viejo Muelle Comercial porque el alcalde de en-
tonces, José Miranda Topham, era al mismo tiempo jefe del Grupo
de Puertos. Cuando se producia un temporal, el equipo compartia
las tareas en la ciudad con la reparacion de los desperfectos oca-
sionados en el Muelle Comercial. “Era todo muy primitivo, pues no
habfa maquinaria. Anselmo Rosa trafa la piedra y la grava con el
carro, y haciamos los bloques alli mismo”, recuerda. En una ocasion,
tras un fuerte temporal, llegaron a hacer bloques de hormigdn que
median tres metros de base por dos de alto, a razén de un bloque
diario. Una vez fraguados los lanzaban al mar con la ayuda de un
gato hidraulico y trozos de madera a modo de calzos, hasta que los
volteaban. “Después de eso no se ha vuelto a romper el muelle por
alli”, concluye.

43



No olvida la primera obra en la que participd a las rdenes de
su padre en el Ayuntamiento, que consistio en adoquinar la calle
Ginés de Castro y Alvarez, contigua a a vieja antigua Casa Cabildo.
“Levantamos el empedrado y la adoquinamos. Mi padre extendia
la arena y colocaba los adoquines y yo le alcanzaba el material”, re-
lata. El adoquin lo hacia maestro Pablo Martin, por metro cuadrado.

El equipo de mantenimiento pintaba los colegios, reparaba las
aceras, fabricaba y colocaba bordillos o confeccionaba alfombras de
sal en la festividad del Corpus, aunque al dia siguiente, después de
a procesion, le tocaba retirar toda la sal de las calles. Con el paso del
tiempo se adquirio una bituminadora, con la que se cubrian hoyosy
socavones mediante capas de betiin y grava o rofe en caliente, que
luego se compactaban con una apisonadora, también recién adqui-
rida. Aument el nimero de trabajadores y se comenz6 a asfaltar
alguna via, como (a calle Leon y Castillo, por lo que Luis Morales
se familiarizaria pronto con la técnica del asfaltado que le seria de
tanta utilidad al pasar al Cabildo anos mas tarde.

El Ayuntamiento de Arrecife carecia de aparejador en aquel
tiempo, por lo que se recurria a Alfredo Matallana Cabrera para
asuntos relacionados con obras, y al topdgrafo Domingo Suarez
Lorenzo para el asfaltado, quien, mas tarde, seria el jefe inmediato
de Luis Morales en el Cabildo durante muchos anos. “Por donde
quiera que camino voy pisando cosas que yo hice cuando era un chi-
quillo”, senala Luis y enumera las bolas de la Plaza de Las Palmas;
el obelisco de Valterra —construido a partir de un dibujo de Alfredo
Matallana— de canto rojo, al igual que el muro de la tienda de sou-
venirs del Parque Municipal; el “piruli” de ese mismo parque con
(César Manrique...

Justo en 1950, Luis Morales Padron entra en contacto por pri-
mera vez con César Manrique, a quien el Ayuntamiento de Arrecife
la encarga el adecentamiento de la Plaza de Las Palmas, situada
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delante de la Iglesia de San Ginés. Es el ano en el que Manrique
finaliza sus estudios de Bellas Artes. “Yo habia visto la exposicién
en el Cabildo, y conocia los murales que habia hecho en las oficinas
de Iberia y en el Casino”, relata Luis Morales. Era alcalde Domingo
Gonzalez Robayna, quien anuncia el adecentamiento de la plaza en
junio de 1950. Luis Morales tenia dieciocho anos de edad y la isla
contaba con 30.000 habitantes.

En octubre de 1950, la prensa de la época hace referencia a las
reformas: “un pequefio parque con bancos riisticos, parterres para
flores y plantas, y un completo y modemo tren de alumbrado”.
Asimismo, se informa de las obras de construccion de la primera
terminal de viajeros en el aeropuerto de Guacimeta. La mejora de
las conexiones aéreas vino acompanada por la inauguracion del
Parador Nacional de Turismo de Arrecife el 1 de enero de 1951,
convirtiéndose en el primer alojamiento turistico de la isla.

Todas las bolas de la plaza, menos una, las realiza Luis Morales
siguiendo las ensenanzas de su padre, que le muestra la técnica.
También se ocupa de los muros de piedra de volcan, a excepcion del
conjunto situado en el centro de la plaza, del que se encarga una em-
presa privada. En un primer momento, es su padre, maestro Manuel,
el que recibe las indicaciones de César y sus bocetos, pero quien re-
mata la obra es Luis Morales por expreso deseo del artista a raiz de
que el joven oficial de apenas dieciocho afios hiciera un encalado de
su gusto. “Un dia me pidi6 que llevara unos callaos porque ibamos
a enlucir, y él me iba a explicar como lo queria. Lo dejé todo bien
hechito hasta que llegd. Cogi6 el callao y empez6 a majar el encalado
dejandolo en plan ristico. Asi lo quiero, me dijo, sin aristas”, recuerda
Luis, quien, a cuchara, logra luego el mismo efecto conseguido por
Manrique con un callao. “Le gustd como lo hacia y no quiso a mas
nadie alli, sino a mi”, concluye. A partir de aquel dia, trato directa-
mente con el artista hasta la conclusion de las obras.
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Al finalizar, se encarga del cuidado de las plantas tanto en la
Plaza de Las Palmas como en la que se encuentra en las Cuatro
Esquinas. De hecho, el dinico arbol que pervive en las Cuatro Esquinas,
un laurel de Indias, lo plantd Luis siguiendo las indicaciones de José
Alonso, quien entre otras funciones, ejercia de jardinero municipal.
Rememora hoy que “cada vez que necesitaba un ayudante, sefior
José Alonso le decia a mi padre: mandeme a su hijo Luis”.

En la década de los cincuenta se produce una serie de hitos que
marcaran la evolucion posterior del pais, y que arrancan en 1953,
al firmarse el Concordato entre el Estado espanol y la Santa Sede
y los acuerdos con los Estados Unidos. En la practica, para Espana
significd ayuda econdmica y apoyo internacional, que se concretd
en 1955 con el ingreso en la Organizacion para la Cooperacion
y el Desarrollo Econémico Y, sobre todo, en la Organizacion de
las Naciones Unidas, dando fin al aislamiento internacional y a
la autarquia. En 1957, se firman los tratados constitutivos de la
Comunidad Econdémica Europea y entran los llamados tecndcra-
tas en el Gobierno espaniol, una generacion de politicos de perfil
técnico convencidos de que el crecimiento econdmico aportaria
estabilidad social. Algunas de las medidas que se adoptan hacen
atractivo el pais para la inversion extranjera y favorecen las expor-
taciones, hasta el Plan de Estabilizacion de 1959, que da lugar a un
proceso de crecimiento economico que no se detendra hasta la crisis
mundial del petrdleo en 1973. Espana conoce un fuerte desarrollo
industrial y, junto a &, tiene lugar el éxodo rural hacia las ciudades.
Se sientan asi las bases del despegue posterior basado en el sector
de los servicios, a su vez sustentado en un intenso proceso de urba-
nizacion, la mejora de los medios de transporte y de comunicacion,
el comercio y el turismo.

En este contexto que comienza a fraguarse, e intuyendo el
nuevo rumbo que tomara la isla, resulta esclarecedor un articulo
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publicado por Fidel Roca en Anfena el 9 de junio de 1953, titu-
lado “Turismo Insular”:

El aspecto del turismo en Lanzarote, que tuvo una modalidad ro-
madntica en pasados anos, es hoy un factor nada despreciable de
la vida insular y se abre a corrientes que, en aumento, no pode-
mos por ahora fijar en limite [...]. Es urgentisimo que Lanzarote
cree un organismo, Junta de Turismo, Comité de Fomento del
Turismo, 0 como quieran deba llamarsele, pero que tenga una
amplitud verdaderamente insular y totalmente insular, que esté
enlazada con todas y cada una de las actividades insulares, con
todas las corporaciones, con los organismos que intervengan en
las comunicaciones exteriores e interiores [...] con los industria-
les hoteleros [..] ese organismo, ha de velar por que desapa-
rezcan todas aquellas cosas que repelen, molestan y dificultan
el turismo: limpieza, embellecimiento de la poblacion Capital y
pueblos y caserios de las rutas turisticas insulares [...] acondicio-
namiento de las vias de comunicacion poniendo las carreteras
con toda urgencia en condiciones de un cdmodo rodaje [...] ha-
ciendo que los enlaces aéreos y navales de las comunicaciones
de todo el mundo con la isla sean perfectamente acoplados, ra-
pidos y cdmodos [...] fundar una verdadera oficina de turismo
enlazada y ramificada con y por medio de las del Estado en otros
sitios, que haga una intensa labor externa de atraccion [...] rebaja
en los pasajes al turismo espaiiol en todas las lineas nacionales;
una vez terminado o aprovechable el Puerto de los Marmoles,
gestionar el paso de buques de turismo. En esto como en todo lo
que suponga el porvenir de la isla es necesario poner todos los
medios, rapidos, eficientes y ambiciosos. Nada nos debe parecer
mucho en el esfuerzo ni mucho menos en la aspiracion.
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Probablemente, Fidel Roca expresaba un sentir cada vez mas ex-
tendido y sin duda cualificado, ya que formaba parte de las tertulias
diarias que celebraban los Moros Notables en el Casino de Arrecife,
un pequeno grupo de personas mayores procedentes de las mejores
familias que se reunfan a la hora del café y al atardecer. Su peso en
a politica local era evidente. Al sentir de Fidel Roca se suma Leandro
Perdomo desde Las Palmas de Gran Canaria, aunque matizando en
tono reivindicativo que la “guia turistica de Lanzarote es la misma de
hace doscientos anos” (Falange, 30 de octubre de 1953).

No concluye el ano 1953 sin que haya referencias al abandono
del Jameo del Agua o que la Cueva de los Verdes podria ser “un
atractivo turistico de primera categoria”. El ano siguiente Anfena re-
coge varias referencias al pésimo estado de las carreteras, como las
que conducen al Islote de Hilario, la Bateria del Rio y los Jameos del
Agua. La lefania se repite en 1955, de nuevo a través del semanario
dirigido por Guillermo Topham Guito:

Asi no es de extranar el ver esos caminos como el que conduce a
la Bateria del Rio —en su tramo de Ye—; ese otro que va al Islote
de Hilario y también el que conduce al Jameo del Agua, con sus
pavimentos deshechos y casi intransitables desde hace mucho
tiempo, sin que nadie se preocupe, siquiera de intentar, su posi-
ble arreglo. Asi tampoco es de extrafar la falta de un pequefio
Parador en la falda de la Montafia de Fuego (lslote de Hilario)
—que podria ser construido con la propia lava de sus entrafias—
para que esos ciudadanos nacionales y extranjeros que continua-
mente nos visitan tuviesen un refugio en el que librarse de las
inclemencias del tiempo y una especie de almacén-depdsito en el
que se dispusiese de los elementos necesarios para las operacio-
nes de coccion en los hornos de superficie. Y, para colmo, las rutas
turisticas de la isla contindan sin disponer de letreros indicadores
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—en varios idiomas— que sirvan de orientacion y guia a los viaje-
Y0S extranjeros.

En 1954, el delegado de Hacienda, José Ramirez Cerda, es de-
signado presidente del Casino. Cuando Ramirez Cerda accede a la
presidencia del Casino, con el reparo de los Moros Notables debido
asujuventud y a que no frecuentaba la sociedad, fulmind de un plu-
mazo el andnimo y clasista veto de las bolas negras que durante casi
cien anos habia discriminado el ingreso en la sociedad de personas
de extraccion humilde. Fue el primer dibujo de una forma de ver y
hacer las cosas en José Ramirez que, tras su paso por la Alcaldia de
Arrecife, aplicaria mas adelante con mano firme al llegar al Cabildo,
liquidando el antiguo Régimen en la primera Corporacion insular.

Mientras tanto, las oportunidades que ofrecia el turismo no
estaban siendo debidamente aprovechadas, como la que proponia
Viajes Marsans, que, en octubre de 1955, inserta un anuncio en la
prensa provincial bajo el titulo: Tres dias en Lanzarote. La isla de
los volcanes a su alcance. La propuesta incluia viajes en avion de
ida y vuelta con excursiones a las Montanas del Fuego y los Jameos
del Agua, a razon de 1.685 pesetas por persona. Lejos de reaccionar,
[as cosas seguian igual: “El Jameo del Agua [...] continiia siendo
objeto del mas lamentable abandono. Cada vez es mayor el nimero
de piedras acumuladas en el fondo del lago y también son nume-
rosos los residuos de comidas, huesos, latas vacias, etc.”, denuncia
Antena el 28 de febrero de 1956.
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V. Ensayo general en el
Ayuntamiento de Arrecife:
1955-1960

No habian llegado alli por casualidad; eran los hombres adecua-
dos en el momento preciso. Entre mediados de 1955 y principios de
1960, José Ramirez y Luis Morales coincidieron en el Ayuntamiento
de Arrecife: el primero como alcalde y el segundo a las 6rdenes del
capataz de la institucion, su padre, que era el encargado de mante-
nimiento y obras municipales. Para entonces, Luis ya habia traba-
jado con César Manrique en la Plaza de Las Palmas.

En Lanzarote, cuando adn cursaba estudios de Bellas Artes en
Madrid, habia realizado en 1947 unas pinturas murales en el antiguo
Casino de Arrecife (hoy sede de la Casa de la Cultura Agustin de la
Hoz), y tres anos mas tarde pintaria los murales del Parador Nacional
de Turismo en Arrecife. También colaboré en la decoracion interior
del Parador, que serfa inaugurado oficialmente en 1951. Poco des-
pués, en 1953, Manrique comenzd a trabajar en un gran mural para
la sala de viajeros del aeropuerto de Guacimeta, por encargo del
(abildo de Lanzarote. Por otro lado, a finales de los anos cuarenta
y a lo largo de los cincuenta, realiza varias exposiciones en Arrecife.

A partir de 1955, José Ramirez, César Manrique y Luis Morales
anticiparon en el primer Parque Municipal de la ciudad lo que mas
tarde acometerian en la isla desde el Cabildo.

A estas alturas, César Manrique disfrutaba de gran prestigio
como artista en Madrid. Participd en la renovacion de la pintura a
través de la nueva abstraccion, colaboraba con arquitectos como

51



muralista, disenaba ambientaciones, exponia regularmente y or-
ganizaba senaladas fiestas en su residencia de Madrid. Su carrera
estaba rodeada de éxito y gozaba de muy buenas relaciones socia-
les. Ramirez Cerda estaba al tanto de la posicion de privilegio de
su amigo, de modo que su confianza en César era sélida. Y conocia
también de primera mano el interés de Manrique en el paisaje de
su isla, ademas de sus ideas sobre la arquitectura moderna y las
posibilidades estéticas y turisticas de Lanzarote. Desde la segunda
mitad de los anos cincuenta, venia exponiendo sus ideas y convic-
ciones en la prensa de las Islas.

En un asunto tan crucial como la financiacion municipal tam-
bién se aprecia con claridad la mano de José Ramirez para el deve-
nir futuro de la isla. Asi, el 18 de octubre de 1955, al poco tiempo de
ocupar Ramirez la Alcaldia, el Ayuntamiento de Arrecife acordd por
unanimidad aprobar el anteproyecto de Carta Municipal Econdmica
para el municipio, en sesion plenaria extraordinaria. Por ella, se
autorizaba al Ayuntamiento de Arrecife para que pudiera percibir,
como producto ordinario de su presupuesto, un gravamen sobre
aquellas mercancias que se exportaran o importaran en su término
municipal. Asimismo, se autorizaba al Ayuntamiento para que pu-
diera mancomunarse con los demas de la isla para llevar a cabo el
cobro unificado del gravamen, realizando la distribucion de lo re-
caudado mediante coeficientes determinados previamente por los
municipios interesados. El nuevo alcalde de la ciudad —abogado
de profesion y delegado insular de Hacienda— era conocedor del
funcionamiento de la Administracion pablica. Al poco, en febrero
de 1958, la idea fructificaria entre el Cabildo y los ayuntamientos
mediante un acuerdo que duraria varias décadas a pesar de que no
llego a implantarse la Carta Municipal, aunque si sus efectos me-
diante un mecanismo sucedaneo, modificado en 1963 y que duraria
hasta la década de 2000.
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Mientras tanto, en la isla continuaban las reivindicaciones re-
lacionadas con los turistas. En mayo de 1956, el semanario Antena
vuelve a reclamar un albergue en el Islote de Hilario para que pue-
dan guarecerse los visitantes, y acondicionar los accesos a El Golfo.
A raiz de las investigaciones realizadas por Francisco Pons Cano en
las Montanas del Fuego para tratar de obtener electricidad de la
energia geotérmica, se ilumina la zona:

El pasado domingo la zona volcanica del célebre Islote de Hilario,
en la comarca de Timanfaya, asiento de las instalaciones erigidas
por el sefior Pons Cano, quedd iluminada a las 20.30 horas de
[a noche del expresado dia tres. Siete bombillas alumbraron el
Islote de Hilario. La séptima bombilla fue colocada en el interior
de una caseta de uralita allf construida recientemente para aco-
modo de las personas que visitan el lugar. En esa caseta, provista
de mesg, sillas, camas plegables y pequefio bar, fue instalado
también un aparato de radio por cuyo receptor oyeron los indi-
viduos alli presentes un programa musical de Radio Nacional de
Espaia. (Falange, 6 de junio de 1956)

Pocos dias, después, el 26 de junio, Falange informa de la intro-
duccion de mejoras en los servicios que se prestan en las Montanas
del Fuego:

La operacion de cocinar patatas y cames o de freir huevos en
esos contados hornos naturales de las Montanas del Fuego ha-
dase hasta hace poco en recipientes metalicos llevados desde
Arrecife. A raiz de las investigaciones que se vienen haciendo en
la Montana de Tinecheyde, esas curiosas operaciones culinarias
ya no se hacen por los forasteros en dos o tres de esos hornos
naturales, sino en siete hornos especialmente preparados con
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costrones lavicos [...]. Mas lo que ahora se ha sustituido es el
recipiente. El turista encuentra a su alcance en el propio lagar,
platos y vasijas de barro cocido, de distinta e interesante tipo-
logia alfarera, que han sido encargados abundantemente a los
modestos y populares alfareros de La Atalaya de Santa Brigida,
en Gran Canaria; particularidad que, aparte de constituir una va-
liosa proteccion a esa manifestacion artesana popular, es, a su
vez, un vivo recuerdo y documento que el turista adquiere gusto-
samente y puede llevarse.

La empresa que realiza las investigaciones acomete las mejoras
en los hormnos de superficie, dotandolos de pisos y bovedas de ladri-
llos refractarios. Asi estaban las cosas entonces, mientras Agustin
de la Hoz reivindica los castillos de la isla, y, en particular, el uso
turistico del Castillo de San José, dando lugar a la publicacion de
una nota de [a Jefatura de Tropas de Gran Canaria: “Castillo de San
José. Se utiliza como polvorin. Se han realizado obras de relativa
importancia y redine las debidas condiciones de seguridad para el
fina que esta dedicado” (Falange, 10 de febrero de 1957).

Con objeto de paliar el paro obrero originado por la sequia,
comienza la construccion de caminos vecinales en la zona de Los
Islotes (Tinajo) y Las Mesetas (Teguise), realizandose también im-
portantes mejoras en la carretera que conduce al Islote de Hilario.
Corria el ano 1957, y, el 13 de julio, Falange publica una entrevista
de Guillermo Topham a César Manrique. El periodista le pregunta
por alguna innovacion respecto al turismo y la respuesta anticipa
a intervencion que tendria lugar anos después en la Cueva de los
Verdes y en los Jameos del Agua, ademas de poner de manifiesto,
en fecha tan temprana, la singularidad del modelo que Manrique
tenia en la cabeza para Lanzarote: la combinacion integrada de
naturaleza e intervenciones estético-culturales en el contexto del
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turismo, pauta que seguira el Cabildo a partir de la llegada de José
Ramirez a la Presidencia, convirtiendo la isla en un entorno tnico:

Construir una especie de grada anfiteatro de piedra en el Jameo
del Agua. Dotarlo de corriente (por medio de una bateria) que
alimente a un grupo de reflectores eléctricos en color. Por ejem-
plo, una vez al mes, aprovechando las épocas de mayor afluen-
cia turistica, y durante la noche, podrian ofrecerse alli sencillas
representaciones teatrales o de “ballet” a base de tres o cuatro
personajes. Los efectos de luz y color sobre el lago, en tan ex-
trano y original escenario, resultarian algo dnico en el mundo. En
mi proximo viaje a Arrecife, que sera pronto, pienso confeccionar
detenidamente un proyecto en este sentido. Si a nuestras belle-
zas naturales supiésemos buscarles el complemento de otras
facetas nuevas y originales, Lanzarote ganaria muchos enteros
en la cotizacion turistica mundial. Cada vez me siento mas ena-
morado de nuestra isla.

En esta época, la reivindicacion de albergues, refugios o para-
dores en los lugares turisticos es una constante, pero también en La
Graciosa o en la Caleta de Famara. Ejemplo de ello es una carta que
publica Antena el 11 de junio de 1957, titulada “Turismo en El Rio”,
y que rezaba asi:

Hace unos dias, acompanando a unos amigos, visité ese atrac-
tivo tan tipico de Lanzarote que es |a Bateria de El Rio. Con gran
asombro pude observar que la pequena edificacion alli existente,
que servia de refugio a los visitantes, ha sido demolida, incluso
en toda su construccion de madera. Ignoro si eso se ha hecho
para construir una nueva o no. De todas formas, aprovecho la
oportunidad para recalcar ptblicamente la necesidad de que alli
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sea construido un pequeno Parador, a fin de que los turistas ten-
gan adecuado refugio en los dias de mucho viento o sol.

Estas peticiones, orientadas a ofrecer instalaciones a los turis-
tas, son recogidas por el Cabildo Insular, que, en su sesion plenaria
de octubre de 1957, bajo la Presidencia de Esteban Armas Garcia,
aprueba el presupuesto ordinario del ano siguiente destinando
150.000 pesetas para “construccion de paradores turisticos y cami-
nos de acceso a los mismos y demas, relacionado con el desarrollo
del turismo en laisla”. Esta noticia tiene eco en La Palma, en donde,
el 19 de noviembre de 1957, Domingo Acosta Padron publica en
Diario de Avisos una cronica titulada “Reflexiones de una politica
turistica de largo alcance”, elogiando la actitud del Cabildo lanzaro-
teflo respecto a la proteccion del turismo. Las islas menos pobladas
de Canarias comienzan a mirarse y a compararse unas con otras. Y
Lanzarote emprende su propio camino. A finales de ano, se refor-
zaran estos pasos iniciales en obra piiblica con la visita que giran
a la isla, en diciembre, los ministros de Obras Pdblicas, Industria y
Gobernacion. De una parte, comprueban el estado de las obras de
construccion del muelle de Los Marmoles, con un presupuesto de
cincuenta millones de pesetas y una linea de atraque inicial de cerca
de cuatrocientos metros, permitiendo, aios después, la llegada de
turistas en barcos de crucero. Y, de otra, los tres ministros mantie-
nen una reunion con las autoridades locales, quienes les exponen la
problematica insular, especialmente la Carta Economica Municipal,
viviendas, obras hidraulicas, carreteras, electrificacion, futuras insta-
laciones portuarias, potabilizacion del agua del mar, etc. Esta visita
fructificara mas adelante en mejoras en carreteras, produccion y
abastecimiento de agua, electrificacion...

El muelle de Los Marmoles, un nuevo hito en las comunicaciones
exteriores, comienza a operar en 1958, mientras la Junta Insular de
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Turismo edita un folleto sobre Lanzarote con fotografias de Barcels,
Martindn, Diego y Zerkouvitz, a la par que continuaban las quejas
por el mal estado de las carreteras y la falta de limpieza y decoro de
muchos lugares turisticos.

Esteban Armas Gardia, sienta precedentes en la Presidencia
del Cabildo entre 1955 y 1960, una politica que apuntalara su su-
cesor, José Ramirez Cerda. Sirvan dos ejemplos: a finales de 1958,
el Cabildo promueve la construccion de un hotel de turismo en
Arrecife, encuadrado en segunda categoria y con capacidad para
cien camas; Y, de otra parte, en diciembre, se inaugura el primer
“tramo turistico” de la pista Guacimeta-La Tinosa, lo que propicia
que algunas de estas playas comiencen a ser utilizadas por los turis-
tas, pues la carretera, de seis metros de ancho, ha sido terminada en
una longitud de seis kilometros. De inmediato, en febrero de 1959,
se libra una nueva asignacion de 200.000 pesetas al Cabildo para
proseguir el segundo tramo de la citada pista turistica, que es inau-
gurada en noviembre de ese mismo ano. Una de las consecuen-
cias de este hecho seria el cambio de nombre de la localidad de La
Tinosa por el de Puerto del Carmen, que generd un intenso debate
desde mediados de la década de los cincuenta.

En este contexto, José Ramirez toma posesion de la Presidencia
del Cabildo en febrero de 1960, incorporandose Luis Morales Padron
un mes mas tarde. Y con Ramirez Cerdg, las ideas, las opiniones
y el asesoramiento de César Manrique tomaran un protagonismo
central. Es un ano en que se producen algunas circunstancias que
dibujan el rumbo que se trazaria para la isla en los tiempos veni-
deros. Pero, poco antes, se culmina el Parque Municipal de Arrecife.

El pleno del Ayuntamiento de Arrecife aprobd el primer pro-
yecto del Parque Municipal, del arquitecto Antonio Cardona
Aragon, en 1951 (Falange, 12 de julio de 1951). Incluia los relle-
nos para ganar terrenos al mar, y su presupuesto fue de mas de
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1.100.000 pesetas. Tras acometer los rellenos en los anos anterio-
res, en enero de 1957 comenzaron las obras del primer Parque
Municipal de Arrecife, hoy denominado Parque José Ramirez
Cerda. La primera fase de esta obra consistio en un rompeolas con
baranda, bancos empotrados y aceras circundantes y bosquetes
para las zonas verdes. Antena, en portada, difunde en junio de
1957 una fotografia del proyecto del parque. El pie de foto rezaba:
“[...] es considerada como la obra de urbanismo de mas amplitud y
envergadura de cuantas se han realizado en la capital lanzarotena
en todos los tiempos”. En 1958 comienza la segunda fase, acome-
tiéndose, entre otras acciones, los aljibes, las aceras de baldosin
rojo y negro y sus alcorques, las pérgolas y la fuente monumental,
hoy desaparecida.

Luis Morales participa en las obras del Parque Municipal de
Arrecife, que realiza el equipo del Ayuntamiento a las drdenes de su
padre. Cuenta Luis que la intervencion de César Manrique se produjo
porque, tras ser consultado por el entonces alcalde, José Ramirez,
“no le gustaron las pérgolas”, por lo que se introducen algunas mo-
dificaciones. En el proyecto participd el perito agricola lanzarotefio
Gregorio Prats Armas, asi como César Manrique y su amigo el ar-
quitecto Manuel de la Pena Cairasco, quienes incorporan nuevos
elementos, como [a tienda de souvenirs, pavimentos y el monolito
volcanico, ocupandose Manrique del disefo del parque infantil.

Luis realizd personalmente el obelisco, primero, y el monolito
del parque infantil, mas tarde, que es una reproduccion del que
se encuentra en el Jardin de Cactus y que, en aquellos anos, era la
parte visible que sobresalia entre un monton de escombros. Luis
recuerda: “Lo hicimos con una fotografia que nos dio César, y la ca-
beza se construyd con una estructura de hierro con hormigon a la
que le pegamos las piedras”. La misma técnica que us6 para realizar
las bolas de la Plaza de Las Palmas unos anos antes. En el Parque
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Municipal “César daba las ideas”, como se haria aos mas tarde en
los Centros Turisticos bajo su direccin artistica.

El17 de febrero de 1959, Antonio Lopez Suarez publica en Antena
un articulo denominado “Un milagro de la voluntad. El nuevo Parque
Municipal”, en el que dice, entre otras cosas lo siguiente:

Lo que si nos asombra —empleamos este término exagerado—
es ver cdmo existe una brigada de trabajadores que toma como
suyo lo de la comunidad. Al ver trabajar a estos hombres que
crean el Parque Municipal, nos damos cuenta que el rendimiento
en el trabajo esta en razdn directa con la ilusion puesta en él. Hay
en ellos un afan de superacion y no se escatima un solo minuto
de trabajo, siendo este Grupo de la Brigada Municipal un orgullo
del Ayuntamiento. Un equipo que parece seleccionado para esa
empresa que hasta hace un ano parecia una utopia irrealizable.

Ante la curiosa mirada de a ciudadania que a diario se acercaba
a ver el transcurso de la intervencion, y bajo las 6rdenes de maestro
Manuel Morales, despuntaba su hijo, un joven Luis Morales, detec-
tandose con claridad una forma de hacer las cosas, el gusto por el
trabajo bien hecho, que anos mas tarde brillaria en la obra publica
del Cabildo de Lanzarote.

Las obras del parque de la ciudad, que acomete José Ramirez
siendo alcalde, lo ponen en contacto con la intervencion en el espa-
cio desde un organismo pablico. Como seguiria haciendo anos mas
tarde, Manrique, en la distancia y por correspondencia, dirige las
obras, escoge materiales, critica lo mal hecho, propone soluciones...
Corria el a0 1959, y ya habia sido inaugurado el primer tramo de la
pista de las playas, que unia Guacimeta con La Tinosa.

Era la primera vez que coincidian los tres en una obra piblica,
José Ramirez, César Manrique y Luis Morales. Ademas, ya habia
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sintonia entre ellos, entre José Ramirez y César debido a una larga
amistad que provenia de la infancia, entre César y Luis Morales tras
as obras realizadas juntos, y entre José Ramirez y Luis Morales tam-
bién la habia, s6lo que este dltimo no lo sabia adn. Y los tres, muy
diferentes entre si.

José Ramirez Cerda era un hombre contenido, parco en pala-
bras, retraido en la expresion de sus emociones y sentimientos.
Manrique era todo lo contrario. Pero ambos tenian en comin una
misma extraccion social burguesa, una sélida formacion y su amor
por Lanzarote. Luis Morales, en cambio, procedia de una familia
humilde, trabajadora. La gestion y la administracion correrian a
cargo de José Ramirez. El disefio artistico, la vision, el modelo sin-
gular, la modernidad y las relaciones pablicas serfan el ambito de
César Manrique. La intendencia y la concrecion venian bajo la res-
ponsabilidad de Luis Morales. Los tres, junto a otras personas, se
dispondrian a concretar sobre el terreno una gran accion colectiva.
Desarrollo en obra piblica y puesta en marcha de una incipiente
industria turistica aglutinan los esfuerzos en el espacio insular.

La vinculacion de [a isla a una nueva economia relacionada con
el encuadre de los recursos paisajisticos en el marco del turismo
era el sueno de una minoria ilustrada que, poco a poco va tomando
cuerpo y forma. Pero se hace con un patron inédito, sin anteceden-
tes. Manrique imprime un sello conceptual y, finalmente, material
{inico, determinado por la asociacion entre recursos naturales pro-
pios, patrimonio cultural autoctono y transformacion modema de
espacios paisajisticos singulares en los que se integran naturaleza y
arte total. Todo ello en el contexto de una concepcion del desarrollo
turistico modulada por la sensibilidad ecoldgica y una anticipada
cultura de los limites, en la que, en fechas tan tempranas, la calidad
se antepone a la cantidad y se privilegia la ordenacion racional del
territorio frente al consumo indiscriminado de suelo.
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Esta originalidad del modelo convierte la experiencia de
Lanzarote en una practica dnica y pionera, debido a la impronta
creativa y a las ideas fundadoras de Manrique, en cuyo desarrollo
intervienen actores y colaboradores muy diversos. Es un proyecto
institucional, artistico y a pie de obra, que muy pronto es asumido
e interiorizado por ilustrados y no ilustrados, y, por ello, de amplia
cabida en el espectro ideoldgico e interclasista. Sin embargo, no por
ello dejaron de producirse tensiones y critica social como conse-
cuencia de distintos y, a veces, distantes enfoques, con resonancias
en el tiempo. En este largo proceso, Luis Morales contribuy6 a agru-
par no solo brazos, sino voluntades al servicio del proyecto siendo
consciente siempre de su lugar y sus limites, pero con el orgullo de
estar asistiendo y colaborando en el gran cambio de la isla hacia la
modernidad. Luis es el general invisible al frente de un batallon de
invisibles, aunque, como él, imprescindibles a la hora de ejecutar
as actuaciones disenadas.
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VI. Luis Morales y José Ramirez
en el Cabildo Insular: 1960-1974

Al acceder José Ramirez Cerda a la Presidencia del Cabildo se pro-
dujo una suerte de conjuncion astral en Lanzarote impulsada por
la adopcion de medidas en el pais, como la convertibilidad de la
peseta en 1961, lo que beneficiaria al turismo, o la liberalizacion
de las inversiones extranjeras en 1963. Ese mismo ano se legisla
sobre los Centros y Zonas de Interés Turistico Nacional, permitiendo
a las Islas Canarias acogerse a una figura que favoreceria el acceso
al crédito para el desarrollo turistico.

Coincidiendo en el tiempo con la expansion del turismo, en
Lanzarote predominaba, de un lado, una agricultura de subsistencia
y de pequena produccion para abastecer el mercado interno; y, de
otro, la pesca, que era la actividad socio-econdmica fundamental. La
isla contaba entonces con poco mas de 36.000 habitantes y, por otra
parte, poseia una serie de atractivos naturales que ya eran aprecia-
dos por islenos y foraneos. Como ya queda recogido, las mentes mas
preclaras de la sociedad insular apreciaban en el turismo una gran
oportunidad para el desarrollo de Lanzarote. Este deseo, expresado
desde dentro y desde fuera de la isla, era compartido y estaba en la
|6gica de los tiempos histdricos que corrian.

José Ramirez Cerda fue presidente del Cabildo desde el 8 de
febrero de 1960 al 20 de septiembre de 1974. Cuando llegé a la
maxima institucion insular, contaba con la experiencia adquirida
al frente de la Alcaldia de Arrecife en los afios anteriores.
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Ajeno al Régimenyy, por lo tanto, politico neutral e independiente
para la época, la primera medida de José Ramirez, adoptada al dia
siguiente de su toma de posesion, fue solicitar un informe sobre la
situacion econdmica del Cabildo. La consecuencia fue inmediata:
la adopcion de enérgicas medidas de reorganizacion en todos los
ambitos, sentando las bases de un auténtico gobierno insular. Todo
ello definiria cudl serfa su talante en el futuro, obteniendo el respeto
general, pero también algunas enemistades de por vida.

Concejal en Arrecife bajo la Alcaldia de Federico Coll, Juan
Marrero Portugués es nombrado primer teniente de alcalde en
1956, durante el mandato de José Ramirez Cérda. Ademas de futuro
cunado, José Ramirez es un testigo excepcional de aquella época.
Juan Marrero Portugués relata lo sucedido:

La primera linea de trabajo de Pepin [diminutivo afectuoso por
el que lo conocian sus allegados] fue meter mano a la organiza-
cién-administracion del Cabildo, que, en el fondo, fue una ope-
racion contra la corrupcion, en la escala de la época, y que causd
una gran conmocion. Tuvo el gran coraje de hacerlo, lo que le
granjed un enorme prestigio de hombre serio en Las Palmas de
Gran Canaria, abriéndole puertas para financiar obras insulares,
sobre todo del Gobierno Civil, que tenia sus recursos propios para
subvenciones especiales, y de la Mancomunidad de Cabildos,
que empez6 a presidir Federico Diaz Bertrana, gran amigo de
José Ramirez y hombre que tenia mucho carifio a Lanzarote. Asi
fue como Pepin empez6 a conseguir recursos.

Domingo Ortega Cabrera, perito y profesor mercantil, fue inter-
ventor y depositario del Cabildo de Lanzarote entre 1960 y 1965.
Llega a la primera Corporacion junto a José Ramirez, quien le pide
que implante una administracion moderna:
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Una gran cosa de José Ramirez fue que anticipaba las obras con
financiacion propia del Cabildo, que luego recuperaba cuando
legaba a financiacion prevista de la Administracion Central. Asi
se ahorraba dinero. Eran obras urgentes y necesarias. En aquella
€poca se administraba y se invertia bien. José Ramirez era muy
serio, riguroso y constante.

Ramirez Cerda toma decisiones encaminadas a la reorganizacion
interng, la mejora del funcionamiento y la biisqueda de cualificacion
profesional entre el personal del Cabildo. Entiende que el Cabildo
debe ser un verdadero gobierno insular y su apuesta se orienta
hacia el turismo, una industria emergente entonces. Para ello, era
consciente de que habia que desarrollar o propiciar el desarrollo de
una serie de infraestructuras basicas, como las conexiones aéreas y
maritimas con el exterior, el abastecimiento de agua, las carreteras
y el acondicionamiento de lugares turisticos. En este Gltimo campo
interviene Manrique, pero el agua, las carreteras, las obras pablicas
esenciales como las sanitarias, y el acondicionamiento de lugares
turisticos es el territorio en el que se desenvolvera Luis Morales en
los anos venideros, en una politica que también tenia como objetivo
mitigar el desempleo. Tanto es asi que durante décadas existiria en
el Cabildo la Comision de Obras Pablicas y Paro Obrero. Marrero
Portugués lo recuerda:

La otra [mea de trabajo fueron las carreteras. En las carreteras
se ve enseguida la mano de César, ya que las adapto al paisaje
y valorizé el muro, y Luis Morales era experto en muros. Pepin
revoluciond las comunicaciones y empezé a generar recursos
econdmicos a través de la empresa del Cabildo, Vias y Obras
Insulares, mediante la ejecucion de las carreteras del Ministerio
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de Obras Pdblicas por administracion propia, con el hombre ade-
cuado al frente, Luis Morales. Las ejecuciones eran un treinta o
un cuarenta por ciento mas baratas que por concurso y gene-
raban excedentes que se reinvertian en otras necesidades in-
sulares, como la limpieza y el acondicionamiento de los lugares
turisticos. Esto le dio mas prestigio a José Ramirez porque el di-
nero pablico era bien empleado, y cada vez que pedia dinero le
resultaba mas facil conseguirlo, porque se tenfa la sensacion de
que en Lanzarote se invertia bien el dinero.

Tras salir victorioso del golpe de autoridad dado en el Cabildo,
José Ramirez se centra en el agua y las carreteras, para lo cual
debia conseguir los fondos en instancias superiores, como la
Mancomunidad de Cabildos, el Gobierno Civil o diferentes minis-
terios. Necesitaba, pues, a una persona adecuada al frente de las
obras del Cabildo. Y la tenia.

Domingo Ortega tuvo la oportunidad de observar desde un
lugar privilegiado los primeros pasos que se dan en el Cabildo en el
ambito de la obra pablica en los primeros anos sesenta:

José Ramirez creia mas en Luis Morales que en los politicos.
Creia mucho en él, pues era un hombre serio y trabajador.
Comprobaban en las visitas que las cosas se hacian bien, garan-
tizando la calidad. Era un mecanismo de seguimiento y control.
El equipo de los sabados estaba coordinado; era un gran equipo
humano, politico y técnico. Luis Morales ejecutaba a la perfec-
cion, pero también aportaba ideas.

De hecho, Luis Morales fue la primera persona en la que penso

José Ramirez para crear un nuevo equipo humano en el Cabildo.
Logico, por cuanto el area de Vias y Obras estaba llamada a
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desempenar un papel absolutamente central en el plan del pre-
sidente para los proximos anos. Sin embargo, el candidato ideal
a priori no parecia Luis, sino su padre, maestro Manuel Morales.
Juan Marrero Portugués dibuja el talante del padre de Luis Morales
Padron:

Maestro Manuel sabia mandar y predicaba con el ejemplo: tra-
bajando. Se sentaba con nosotros en el Ayuntamiento y oiamos
sus sugerencias. Era respetuoso, tranquilo, conocedor de su ofi-
cio, consciente de las dificultades y buen administrador de los
escasos recursos municipales. Sabia estar en su sitio siempre,
en una época de grandes diferencias entre clases sociales. Era
modesto y adaptable. Tiraba mucho de la reutilizacion y el re-
ciclaje, como mas adelante haria su hijo Luis. Hasta eso heredd
de su padre.

Era opinion generalizada en la Corporacion capitalina que pre-
sidi6 José Ramirez como alcalde que maestro Manuel Morales era
el mejor funcionario del Ayuntamiento. Recuerda Juan Marrero
Portugués que “ejecutaba los modestos trabajos que encomen-
dabamos con gran rapidez y eficacia, pero ademas nos sorprendia
cada dia con alguna sugerencia para aprovechar o mejorar los esca-
sos medios de los que disponia”. Tocado siempre con un cachorro
y extremadamente educado, maestro Manuel Morales estaba al
frente de una cuadrilla de la que formaba parte su hijo Luis desde
los catorce anos de edad. Marrero Portugués precisa:

Cuando Pepin llega al Cabildo tenia un plan en mente. El plan
era una réplica de lo que habia hecho en Arrecife: organizacion,
obras, recursos para financiarlas, estirar el poco dinero disponi-
ble y un hombre clave al frente de las obras. En aquellos dias
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—entre su cese como alcalde de Arrecife y su nombramiento
como presidente del Cabildo— Pepin me comentd que ya estaba
pensando en el equipo que tenia que formar y que se iba a llevar
a alguien del Ayuntamiento. “A Manuel Morales, naturalmente”,
le dije. “No, a su hijo Luis”, me contestd. Al ver mi cara de sor-
presa, me comentd que N0 Me preocupara, que seguro que era
tan bueno como el padre.

Luis Morales tenia entonces veintisiete aios de edad. “No fue
[a dnica vez que Pepin me sorprenderia con su talento para valo-
rar a una persona”, asegura Juan Marrero. En efecto, Luis Morales
respondid con creces a la confianza en él depositada, siendo un leal
colaborador del presidente y un intérprete y ejecutor dnico de las
ideas de César Manrique.

Es el 15 de marzo de 1960. De madrugada, Luis Morales Padrdn
se dirige a los talleres de Vias y Obras, que entonces se encontra-
ban en las Cuatro Esquinas. Es el primer dia de trabajo del nuevo
capataz general del Cabildo, quien se dispone a organizar personas
y medios, como harfa durante los siguientes treinta y ocho anos. Un
mes antes, al poco de tomar posesion de su nuevo cargo, el recién
nombrado presidente del Cabildo le habia pedido que le acompa-
fara para afrontar el mayor reto de su vida. Necesitaba un hombre
de plena confianza, serio y trabajador, para acometer la ingente
tarea que aguardaba a (a isla. Luis se tomd su tiempo.

Con anterioridad y siendo todavia alcalde de Arrecife, José
Ramirez Cerda ya sabia que se haria cargo de la Presidencia del
Cabildo. Un dia le comenta a Luis Morales su idea de crear una em-
presa para ejecutar las obras del Estado, sobre todo de carreteras,
muchas de las cuales no se llevaban a término debido a la inexis-
tencia de constructoras privadas y se perdian las inversiones pabli-
cas. “Asi que se tiene que venir conmigo”, le dijo. “¢Yo? ¢Y dejar el
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Ayuntamiento, don José?”, le respondid Luis. “Venga, usted se viene
en plan de prueba”. A Luis Morales le preocupaba ir al Cabildo y
perder el empleo fijo y la estabilidad que tenia en el Ayuntamiento.
El padre de Luis, el nuevo alcalde Ginés de la Hoz, y el propio José
Ramirez acabaron por convencerlo, por lo que se marchd al Cabildo
con [a idea inicial de permanecer un ano en plan de prueba y el
compromiso de poder regresar a su puesto en el Ayuntamiento.
Finalmente, se acordd una formula, lo que hoy se llamaria una
comision de servicios, por la que Luis seguia en la nomina del
Ayuntamiento, pero desempefiando su trabajo en el Cabildo.

En su primer dia, Morales Padrdn se encontrd con un pequeno
equipo de operarios, entre los que estaba la brigada mavil de peo-
nes camineros del Cabildo, creada en 1954 y compuesta por ocho
hombres que, utilizando una camioneta, se dedicaba a reparar y a
acondicionar la red de caminos vecinales en un momento en el que
los medios de comunicacion seguian haciéndose eco de su mal es-
tado. Luis contactd con su jefe inmediato, Domingo Sudrez Lorenzo,
y con el capataz a quien sustituia, Manuel Corujo. De su antecesor,
recuerda Luis: “siempre se puso a mi disposicion, fue un gran cola-
borador y un amigo. Me present6 a la gente y me asesord, porque
y0 era un novato y no conocia nada del Cabildo”.

El nuevo capataz general tenia a su disposicion incialmente una
plantilla de catorce trabajadores:

Tres de ellos remataban el muro exterior de un depdsito de ga-
solina en el aeropuerto, cuatro finalizaban la capilla del Hospital
Insular, tres abrian galerias de agua en el Risco de Famara, otros
tres extraian cantos de una cantera y el Gltimo era motorista. Los
medios materiales eran muy rudimentarios, ya que no habfa mo-
tores, ni martillos rompedores... El inico compresor estaba en las
galerias de Famarg, junto a los motores que elevaban el agua.
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En cambio, sT habia herramientas, como picos, palas, picaretas....
Y cestas.

Al principio, a Luis Morales le llamo la atencion que un hombre
se dedicara a arreglar cestas con hojas de piteras, porque se habian
roto, y que se usaban para cargar como alternativa a las dos o tres
carretillas que habia, con ruedas de madera, todas destrozadas. Por
dltimo, recuerda que habia un camion recién comprado, de ocho
toneladas; un camion Dodge “de antes de la Guerra”, con una cuba
que cargaba agua, sobre todo para el Hospital; un camidn Ford pe-
queno; y “un jeep de la Guerra, pequeiito”, con el que se recorrian
as obras. Eso era todo.

En el ambito organizativo, como se ha sehalado, al frente de
cada cuadrilla habia un capataz que disponia de un parte de obra,
que Luis Morales ampli6 anadiendo los nombres de los trabajado-
res, y los materiales y las cantidades que entraban y salian. Es decir,
al principio, Luis Morales hizo de listero, que es la persona encar-
gada de hacer la lista de quienes trabajan en comiin. Mas tarde,
cuando el ndmero de trabajadores paso del centenar, Ceferino
Franquiz hizo la funcion de listero, hasta que al poco tiempo pasd a
los Centros Turisticos.

Ceferino Franquiz llega al Cabildo el 10 de noviembre de 1962,
con veintidos anos, permaneciendo en la institucion durante cua-
renta y ocho anos:

Luis Morales era una persona diplomatica. Se dirigia a los tra-
bajadores de buenas maneras y nunca se enfadaba con nadie.
Y los trabajadores lo respetaban mucho. Luis Morales es una
persona muy agradable y educada. Tenia un gran sentimiento
por el Cabildo. Era muy organizado. Visitaba las obras por la
tarde, y a veces me llevaba para tomar notas. Luis hablaba con
todos, y tenia a su cargo mas de cien hombres entonces. La tarde



anterior se hacia el plan de trabajo del dia siguiente: distribu-
cién de maquinaria, materiales y trabajadores, para no improvi-
sar nada. Era un gran trabajador, y realizaba una labor enorme
de coordinacion.

Franquiz recuerda los fuertes vinculos que se establecieron
entre Luis Morales y Manrique:

(César Manrique tenfa una gran confianza en Luis Morales. Lo que
decia César era palabra de dios para Luis. Plasmaba muy bien las
ideas de César y estaban muy compenetrados. Luis siempre so-
[ucionaba los problemas que aparecian en los Centros Turisticos,
lo que fuera. Era muy cumplidor y con gran sentido del humor.

A pesar de las limitaciones, Luis Morales era conocedor de las
intenciones del nuevo presidente del Cabildo en materia de obra
piblica, y que ambos habian pactado: Luis se comprometeria con
el asfaltado de las carreteras estatales y de los caminos del Cabildo,
y José Ramirez se ocuparia de dotar de medios materiales y huma-
nos a Vias y Obras para mejorar las carreteras y acometer las obras
piblicas. De ese trato surgiria Vias y Obras Insulares, la empresa
constructora del Cabildo, piedra angular del desarrollo posterior
que experimentaria la isla. Luis Morales, quien ya habia asfaltado y
afrontado obras pdblicas en Arrecife, pronto dispuso de un tractor,
una apisonadora y una bituminadora. Pequenas, pero suficientes.

Poco a poco, Vias y Obras comienza a desplegar su potencial
conservando y mejorando los caminos vecinales dependientes del
Cabildo, perforando galerias en Famara en busca de agua con tur-
nos de dia y de noche, instalando estaciones elevadoras para impul-
sar el agua y tendiendo tuberias para canalizarla, o repoblando de
arboles los altos del Risco.
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Transcurrido el ano de prueba, Luis Morales Padrdn no regresa
a su puesto en el Ayuntamiento de Arrecife, ya que sale a concurso
la plaza de encargado general de obras del Cabildo, que obtiene, y
pasa a ser funcionario cuando ain no habia cumplido veintinueve
anos de edad. Ya tenia mas de sesenta personas a su cargo.

Pronto, llegan las primeras y pequeias ayudas econdmicas
que son administradas con rigor. Con escasos medios humanos y
materiales, se emprende con rapidez y eficacia la ardua tarea de
renovar las carreteras. Resultd clave que la mejora de la red viaria
la acometiera el propio Cabildo en lugar de recurrir a la contrata,
que debian recaer sobre empresas de fuera de la isla. La necesidad
se hizo virtud y el ensanche, reafirmado y asfaltado de las carre-
teras insulares las acomete el propio Cabildo sellando acuerdos a
tal fin con las administraciones piblicas que aportaban los fondos.
El resultado fue que las obras se ejecutaban con mayor rapidez y
a menor coste. El principio de la correcta administracion de los re-
cursos escasos se plasma en la isla bajo el estricto control del pre-
sidente y con Luis Morales como ejecutor. Los avances se hicieron
notar de inmediato.

A lo largo de la década de los sesenta se acometen diversas
obras clave, como el acondicionamiento del campo de aviacion
(agosto de 1962), la apertura al ptblico de dos kilémetros de la
Cueva de los Verdes (1964), la apertura del Jameo Chico en los
Jameos del Agua (1966) y la conclusion de las reformas de los ca-
minos vecinales (1969). Mientras tanto, hubo ocasion de acometer
pequefas intervenciones en espacios piblicos, como la plaza si-
tuada delante del Hospital Insular, en homenaje al doctor Molina
Orosa. “El croquis de la plaza frente al Hospital Insular lo hizo César.
Don Domingo Suarez hizo un plano del solar a escala, y César hizo
el dibujo a escala, proporcionado. Y yo la construi. Fue en 1966”,
recuerda Luis Morales.
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Pero hay que destacar, sobremanera, una serie de hechos cru-
ciales. En primer lugar, la adjudicacion al Cabildo de la ejecucion
de la pista afirmada en el aeropuerto (1964), cuya finalizacion vino
a consolidar la red de comunicaciones con el exterior. En segundo
término, otro hecho que se podria calificar de histdrico: la puesta
en funcionamiento de la planta potabilizadora, solventando por
aquellos anos la escasez de un recurso basico para el despegue tu-
ristico (1965), una aportacion de gran valor debida a los hermanos
Diaz Rijo. Y en tercer lugar, la inauguracion del hotel Los Fariones
(1966), en Puerto del Carmen, con una capacidad inicial de ciento
cuarenta y cuatro camas, que supuso el punto de arranque del
desarrollo turistico, ya que, hasta ese momento, el Gnico estable-
cimiento alojativo de cierta categoria existente en Arrecife era el
Parador Nacional de Turismo.

En la década siguiente, bajo el impulso creativo de Manrique
y con Luis Morales como jefe de obras, el Cabildo se embarca en
un periodo de gran actividad. Asi, se crea el restaurante El Diablo,
en las Montanas del Fuego (1970); el Mirador del Rio (1973); se
restaura el Castillo de San José acondicionandolo para albergar el
Museo Internacional de Arte Contemporaneo (1976); se inician las
obras del auditorio de los Jameos del Agua (1976) y comienzan las
obras en el Jardin de Cactus (1976), inaugurado en 1990.

No por conocido debe dejar de mencionarse la costumbre que
impuso José Ramirez Cerda en el Cabildo durante afos: las salidas
de los sabados para visitar las obras que ejecutaba la institucion
insular. “Al llegar al Cabildo, los anos se me pasaban volando”,
dice Luis. “La mayoria de los dias llegaba a mi casa a las siete
o las ocho de la tarde, menos los sabados, que saliamos desde
las tres de la tarde don José Ramirez, don Antonio Alvarez, poco
nombrado pero que fue una persona clave, César, Soto y yo”.
En aquellos tiempos, se trabajaba diez horas diarias de lunes a
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sabado. El presidente era quien marcaba la ruta de cada sabado.
Luis Morales lo detalla:

Como no cabiamos todos en un coche, Soto y yo ibamos en el
Land Rover, y don José, don Antonio y César iban en el taxi de
Machin. Recorriamos primero las obras mas alejadas y acaba-
bamos en el Jameo a tomar un cortado. Luego thamos a ver las
obras en el propio Jameo. César y Soto iban delante y nosotros
detrds. Antes de marchamos nos tomabamos un cortado y ese
momento lo aprovechaba don José para preguntar cémo se iba
a hacer tal cosa y cdmo tal otra. Y volvia a tirarle de la lengua
a César de lo que ya se habia hablado el sabado anterior, o de
lo que se estuvo hablando media hora antes durante la visita al
Jameo. En esas reuniones se machacaba mucho la forma que se
le iba a dar a cualquier idea. Don José Ramirez insistia mucho:
“César, ¢ya lo tienes bien pensado?”; “Soto, ¢usted ya lo enten-
di6?”; “Luis, ¢qué dice usted?”. Como encargado general yo no
era el que realizaba la obra, sino Jesis Soto, pero ponia el per-
sonal y el material, y tenfa que velar en aquellas cosas que tenia
que hacer el constructor por indicacion de César, y si no estaba
(ésar, de Soto.

José Juan Ramirez Marrero, presidente de la Fundacion César

Manrique e hijo de José Ramirez Cerda, era un nifio en aquellos
anos. Otro testigo de aquella época:
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El primer recuerdo que tengo de Luis Morales es del trabajador
del Cabildo que venia a la oficina de mi padre, en la Delegacion
de Hacienda, que estaba ubicada en la Avenida de La Marina.
Era un edificio de dos plantas. En la planta baja estaba Hacienda
y en la alta la vivienda del delegado, donde viviamos. Cuando
yo era pequenio, Luis Morales era una persona habitual en mi



casa. Recuerdo estar comiendo y llegar Luis. Venia con mucha
frecuencia a hablar con mi padre, a contarle las cosas del tra-
bajo. Ambos cuidaban mucho a los trabajadores. La imagen que
guardo de Luis es siempre hablando con mi padre, horas, ha-
blando de todas las obras, con gran nivel de detalle.

José Juan Ramirez tuvo la ocasion de participar en algunas sali-
das que tenian lugar los sabados:

Los recuerdos que tengo mas claros son de los sabados, cuando
iban a visitar las obras del Cabildo. En aquella época, el Cabildo
no tenia coche oficial. Iban en taxi, uno era el de Machin y el otro
de Crispin. Eran taxistas y actuaban de chéferes del Cabildo. El
coche venia primero a recoger a mi padre, luego recogia a don
Antonio Alvarez y después a César. Yo, que era pequeiito, iba a
veces con ellos. Luego, en el jeep, iban Luis y Soto. Cuando habia
algiin asunto delicado que tenian que hablar, me mandaban con
Luis y Soto, en el jeep. Cuando thamos en el taxi, C&sar ponia
la pasidn; Antonio estaba siempre presente; y mi padre trataba
de concretar las cosas. En las obras, recuerdo a mi padre insis-
tiendo mucho a Luis y a Soto: “¢Han entendido lo que César ha
dicho? ¢Tienen alguna duda? ¢Lo tienen claro, que César se va
de viaje?”. Mi padre insistia a César en que las indicaciones que
diera tenian que ser claras, que las detallara porque después iba
a estar tiempo fuera, porque si no se tenian que parar las cosas
hasta que &l regresara.

Hay coincidencia general en que aquel equipo de cinco perso-

nas resultd decisivo y que es irrepetible, aspectos en los que abunda
José Juan Ramirez:
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La persona que tenia las ideas, obviamente, era César. Decia
en lineas generales lo que habia que hacer y c6mo, y, sobre
todo, lo que no habia que hacer. Eso lo tenia muy claro. La idea
general la tenia César, por vision e ilusion. Mi padre era mas
ejecutivo, concretaba, pensaba en el gasto, en el presupuesto.
Le gustaba pensar y repensar las cosas. A don Antonio no se
le ha reconocido. Era muy, muy culto, lefa muchisimo, muy es-
tudioso, le encantaba la historia, y era el apoyo a los proyectos
en aquella época de grandes dudas. Don Antonio afianzaba las
ideas y los proyectos, ya que sabian que la agricultura no daba
de si'y que la pesca tenia un futuro limitado porque dependia
de terceros. Mi padre y don Antonio eran muy amigos. Vivia
en el mismo edificio de Correos. Un hombre con preocupacio-
nes sociales, era de izquierdas, y vino confinado a Lanzarote.
Cuando murié don Antonio, a mi padre le cambié la vida.
Los tres se complementaban muy bien. Los ejecutores eran Luis
y Soto. Sabian llevar a cabo las ideas de César, y ademas tenian
su propia creatividad: cogian las ideas de César y las ejecutaban.

Luis Morales fue un actor de excepcion de aquel ilusionante pe-

riodo de despegue de [a isla. Recuerda:
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César era un hombre que te entusiasmaba. Creo que tuvo la
suerte de tenemos a Soto y a mi, que le entendiamos perfecta-
mente. Yo creo que estaba contento. A veces tuvimos que quitar
algunas cosillas, pero creo que eso ocurria porque la persona que
estaba realizando el trabajo queria poner su granito de arena, y
hay veces que no se pone el granito de arena como debe ser.

Pero, en muchas ocasiones, las salidas se extendian a los domingos:



Los sabados llegaba a mi casa sobre las diez de la noche. Al prin-
cipio, en vez de quedarme a descansar, iba a cambiarme de ropa
para actuar en el Jameo con el grupo folclérico del que yo era
director, y, con frecuencia, a la vuelta me iba a pescar. Esos dias
practicamente ni dormia. Para remate, cuando Machin dejaba a
don José en su casa, muchas veces don José me decia que al dia
siguiente, domingo, queria ir a ver qué carretera se podia asfaltar
cuando se terminara la que haciamos. “¢A qué hora quiere que le
recoja?”, le preguntaba. “Venga a las nueve por aqui”, me decia.
Muchas veces acompafiaba a don José los domingos con suefio,
pero después me acostumbré a dormir poco.

Esos dias de domingo, el presidente del Cabildo los dedicaba,
junto a Luis Morales, a planificar las siguientes intervenciones. Apunta
Luis que “€l tomaba el parecer conmigo, con los vecinos, con todos. Se
gand a todos los vecinos, por eso don José Ramirez ha sido tan nom-
brado, porque supo ganarse al pueblo de Lanzarote”. Fueron muchos
anos asi, hasta que Luis abandond la Agrupacion Folclorica Arrecife,
cuya direccion legd a Santiago Torres. “Me acostumbré a ese ritmo,
porque mi vida era asi”, apostilla.

En aquellos anos, habia un equipo que se dedicaba a asfaltar
carreteras, mientras que otro grupo iba haciendo muros y las expla-
naciones. Comenta Luis con orgullo:

Llegamos a conseguir un rendimiento diario de cien metros, es
decir que cada diez dias asfaltabamos un kilémetro. Me compré
hasta una bandejita de plata y todo para que don José inaugu-
rara las carreteras, y me dijo que no, que ellas se inauguraban
solas. No era un hombre para inaugurar, sino para hacer. Era un
entusiasta incansable.
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VII. Vias y Obras Insulares:
agua, carreteras, aeropuerto
y polideportivo

¢Como se pudieron acometer tantas obras piblicas si no habia
en la isla empresas constructoras, hasta el punto de que muchas
licitaciones quedaban desiertas y se perdian los fondos? La clave
consistio en fortalecer Vias y Obras y el Parque Mavil del Cabildo
bajo la batuta directa de Luis Morales. La idea la tenia en la cabeza
José Ramirez antes de llegar al Cabildo. Ambos eran laboriosos y
buenos administradores.

José Ramirez Cerda sabia desde hacia tiempo qué era lo que
se debia hacer desde el Cabildo, sobre todo en materia de obras
piblicas y de gestion. Su llegada a la Presidencia sienta las bases
de cambios tan profundos que quiza puedan ser hoy considera-
dos, con la perspectiva del tiempo, de radicalmente innovadores.
Probablemente, [a mayor osadia de Ramirez fue confiar en la vi-
sion y las ideas de Manrique, en priorizarlas y en poner los medios
para ejecutarlas y acceder a importantes cotas de desarrollo. Da co-
mienzo cierto crecimiento que inaugura una nueva manera de hacer
as cosas para los Cabildos de Canarias.

En 1960, se produce un hecho trascendental cuando la primera
Corporacion insular crea una empresa constructora para acometer
obras de interés piiblico al no existir compaias de este tipo en la
isla y con la que suplir la falta de iniciativa privada. Se denomind
Vias y Obras Insulares. De esta forma, el Cabildo acomete obras
durante varios lustros hasta la desaparicion de dicha empresa. Asi,
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el Cabildo acomete las obras de la propia Corporacion y de otras
instancias de la Administracion, incluyendo los ayuntamientos. Luis
Morales rememora aquellos anos:

Cuando don José Ramirez me pidi que fuera con él al Cabildo,
me contd que queria crear una empresa constructora para apro-
vechar los presupuestos que llegaban del Estado. El problema
en aquellos afos era que se aprobaban partidas para hacer ca-
rreteras del Estado, se sacaban a concurso y no se presentaba
ninguna empresa de fuera porque no le era rentable venir a la
isla, y, como tampoco teniamos empresas constructoras aqui, se
perdia el dinero. Me fui al Cabildo con él, se cred la empresa
constructora pablica, se empezd a comprar maquinaria hasta
que tuvimos un buen Parque Mavil y llegamos a hacer cien me-
tros lineales de carretera diarios donde no habia nada.

El gobierno insular se encarga de la ejecucion de las obras de

acondicionamiento y mejora de los caminos insulares que, mas
tarde, constituirian las principales rutas turisticas. Dado que la
empresa del Cabildo no perseguia el beneficio privado, el dinero
sobrante se fue empleando en el arreglo de los enclaves turisti-
cos, aprovechandose al maximo los medios materiales y humanos.
Buena parte de las inversiones realizadas en diversas fases fue po-
sible gracias al dinero, la maquinaria y la fuerza de trabajo sobrante
de las obras viarias:
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Vias y Obras es imposible que funcione hoy. Cuando me jubilé,
disponia de unos ciento cincuenta hombres, aunque llegué a tener
ami cargo mas de trescientos. Si un encargado general esta siem-
pre en la oficina y no en la calle y a pie de obra, eso no funciona.
Eso no es un encargado. Hay que ir a las obras todos los dias,



contar los bloques puestos cada dia, apuntar los nimeros de una
cuadrillay tirar el papelito al lado de otra cuadrilla para motivarla.
Yo calculaba hasta el precio del metro cuadrado de las obras, y
le decia a la gente que tenia a mi cargo: “Sefiores, esto ha cos-
tado tanto, y una empresa particular lo hubiese hecho en cuanto”.
Les explicaba a cada momento: “Tenemos que pensar que si lo
hacemos mas caro que una empresa particular nos acercamos al
despido. ¢Para qué nos quiere el Cabildo si salimos mas caros que
darle la obra a una empresa privada? ¢Para qué van a preocu-
parse un presidente, un ingeniero y un encargado pudiendo darle
las obras a una empresa privada y encima lo hacen mas barato?
Diganme ustedes...”. Les decia: “No les estoy echando pleitos. Les
estoy defendiendo y activando la cabeza para que piensen lo que
puede ocurrir. ¢Ustedes pagarian mas caro pudiendo tenerlo mas
barato? No, ¢cverdad?”. La cosa es que quedaban comentandolo y
al otro dia adelantaban que daba miedo, y se hablaba entre los
demas trabajadores. La mision de un capataz no es coger el latigo,
porque pueden ser amigos tuyos, pero a los amigos también hay
que decirles la verdad y cdmo tienen que funcionar.

Ademas de la buena gestion de los recursos econémicos y ma-
teriales, se consiguid contagiar la ilusion y el entusiasmo a todos los
trabajadores:

A veces haciamos ruido para motivarmnos: uno ponia masica, el
ruido del compresor, y venga a trabajar. Un dfa llegaron César y
Soto por las Montanas [del Fuego] y se encontraron un transistor
por un lado, y un compresor por el otro. No habia quien parara
del ruido. Estdbamos rematando porque iba a venir el ministro
Sanchez Bella a inaugurar esa obra. Vi que, con la masica y el
ruidito, la gente se movia mas rapido. Entonces se me ocurrio
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echar a andar el compresor. Con el compresor por un lado y la
mdsica por otro, habia que gritar para poder hablar. El maestro
necesitaba mezcla y tenia que gritar. “jMezcla!”. Era como si no
tuviera mezcla, y hacia que el otro corriera... Y asi todos. Hasta yo
mismo corria de un lado para otro. Y escapamos. Era una obra
grande, enorme. Era un mismo equipo, y estabamos todos uni-
dos. Una de las mujeres de la limpieza rompid una de las lunas y
no se mat6 de milagro, y aquella misma noche se repuso la luna.
Las Montanas del Fuego las hicimos asi, todos colocados donde
mas rendia cada uno, y se logrd terminarlo para la inauguracion.
Y Meluco y Santiago Hernandez que hicieron todo el hierro. Y lo
mismo en el Jameo Chico.

El Cabildo Insular capta el nuevo sentido que van tomando
las relaciones hombre-naturaleza inculcado por César Manrique
y comienza a adaptarla a un mejor uso del tiempo libre y esta, la
naturaleza, se convierte en espectaculo. Las bellezas naturales son
intervenidas por [a mano del hombre para potenciar el disfrute del
visitante y esas mismas bellezas se rodean de cierto misticismo,
siendo mantenidas y protegidas para uso y placer de los visitantes.
Luis Morales recuerda el papel adoctrinador del artista:

(ésar no se metia en las carreteras, pero aconsejaba: las curvas,
a limpieza... Los muros empezamos a encalarlos de blanco por
arriba, y nos dijo que no, que los hiciéramos s6lo de piedra para
que encajara mejor en el paisaje. César estaba fijo predicando.
Hacia fotos por laisla y nos las ensefiaba para que nos diéramos
cuenta de las cosas.

Paralelamente, los viajes a Las Palmas de Gran Canaria y a
Madrid son constantes. La diplomacia y el agasajo se convierte en
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un mecanismo para captar fondos de los ministerios, que el Cabildo
de Lanzarote elevd a la categoria de arte, tanto cuando se recibia a
altos cargos cuanto se desplazaban a Madrid en busca de recursos.
Sobre esta cuestion, Juan Marrero Portugués revela algunos aspec-
tos y protagonistas:

Ginés de la Hoz sucedid a Pepin en la Alcaldia y fue un gran al-
calde de Arrecife, muy leal con Pepin, y empujé mucho. Jugd un
gran papel con el Plan General, el cambio del sistema eléctrico
0 el Arrecife Gran Hotel. Hizo una gran labor y eché una mano
en la diplomacia exterior. En mis afos en Lanzarote fui muy
amigo de Santiago Aleman Lorenzo, delegado del Gobierno.
Santiago también empujd con las relaciones piiblicas. Era muy
sincero, muy simpatico y muy entusiasta. Pero Pepin no nece-
sitaba hacer relaciones pablicas porque tenia mucho prestigio
en niveles decisorios: gobemador civil, subsecretarios, directores
generales... La clave era ganarse al gobernador civil. Pepin no
cultivaba las relaciones pblicas, pero atendia correctamente a
todo el mundo.

La coincidencia de personas, fuentes de financiacion, buena
administracion de escasos recursos, la posibilidad de convertir
el Cabildo en un auténtico gobierno insular y la existencia de un
proyecto claro de isla, dio sus frutos de inmediato, todo ello tejido
por el hilo imperceptible de estar contribuyendo a edificar una gran
obra [lamada Lanzarote al cobijo de una nueva industria: el turismo.
Continda Luis Morales:

Desde que entré en el Cabildo, a mi me daban una copia del pre-

supuesto al principio del aio para saber cuanto podia gastar en
cada apartado, que eran los edificios insulares, el abastecimiento
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de aguas y los caminos vecinales. Yo no necesitaba drdenes para
tener los edificios insulares cuidados, como si fueran mi casa:
el Hospital Insular, la Granja Agricola Experimental, la Casa
(abildo, etc. Durante dos o tres aios, |legué a tener a mi cargo
a mas de trescientas personas, un pequefio ejército cuando no
habia ingeniero ni arquitecto en el Cabildo. El Gnico técnico era
don Domingo Sudrez Lorenzo. Cuando fueron entrando técnicos,
fui entregando equipos, como el taller al llegar don Antonio
Manchado. Estaba también un jefe de taller, Manuel Garcia
Negrin Meluco. A partir de ese momento, yo me ocupaba sdlo
de la parte de obras, carpinteria... menos el Parque Mavil. Lo
mio era mandarlos a trabajar: las maquinas quietas no se rom-
pen. En su momento fue la empresa mds fuerte de Lanzarote.
Asfaltabamos los caminos con seis metros de ancho y un metro
mds a cada lado. Teniamos un equipo que aprendid a trabajar
con las ideas de César, y yo era el encargado general y hacia
como una especie de monitor, porque traia la experiencia del
Ayuntamiento de Arrecife.

La bisqueda de agua en las galerias de Famara, el adecenta-
miento de la red de carreteras, la ampliacion de la pista del ae-
ropuerto y la construccion del complejo polideportivo Avendano
Porrdia son tres casos singulares que ilustran el quehacer de Vias y
Obras Insulares.

La escasez de agua ha sido histdricamente el gran problema
de Lanzarote. Aunque fue una de las primeras tareas que acometio
Luis Morales en el Cabildo, la obtencion de agua procedente de las
galerias de Famara venia de viejo. La primera galerfa se perford en
1926, llegando a producir diez litros por segundo.

En 1949, el Cabildo perfora de nuevo las galerias de Famara para
proveer de agua a Arrecife, y aborda las obras de abastecimiento
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a la diudad, ya que ninguna empresa privada presenté oferta para
realizarla. Se tiende una tuberia cuyo primer chorro fluye en 1953. Se
producen racionamientos y, en 1959, el Cabildo sufraga nuevos estu-
dios y sondeos que son realizados por el Instituto Geoldgico y Minero.
En abril de 1960, llega el informe que se erige en soporte del Plan
Hidraulico Insular, cuya conclusion mas importante es que el macizo
de Famara redine las mejores condiciones para la obtencion de agua,
entre otras razones, “por a facilidad de ataque por medio de galerias
en dicha ladera”, propuesta que respalda el gedlogo Telesforo Bravo
poco después. En el mismo aiio, con un problema de sequia realmente
acuciante, se dictan normas para la distribucion y regularizacion del
suministro de agua potable, y el Ayuntamiento de Arrecife construye
en Maneje un depdsito de captacion de aguas de seis mil metros ci-
bicos de capacidad, que se suma a las Maretas del Estado, construidas
en 1912, capaces de acumular dieciséis mil metros ctibicos.

El agua era el gran problema insular. A su llegada, Luis Morales
se encuentra un equipo de tres hombres perforando la galeria nd-
mero uno en el Risco de Famara, que enseguida se refuerza con
un segundo equipo de otros tres hombres, repartidos en dos tur-
nos de dia y de noche. Llegaron a producir un caudal de doscientas
cincuenta a trescientas toneladas diarias de agua. Pronto se abrio
la galeria nimero dos, que llegd a producir quinientas toneladas
diarias, todavia insuficiente para abastecer las crecientes necesi-
dades de la isla. Por esa razén, el Cabildo se vio obligado a fletar
buques cisterna equipados con bombas, mangueras y tuberias.
El Condecister fue el primero que comenzd a operar, en la prima-
vera de 1961. Realiz0 cuarenta viajes transportando treinta y siete
mil toneladas de agua, a razdn de casi mil toneladas por trayecto.
La maniobra de descarga se realizaba mediante tuberias hasta las
Maretas del Estado, mientras que, simultdneamente, numerosos ca-
miones cuba cargaban agua para acelerar el proceso. La primera
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descarga duré aproximadamente quince horas. A finales de 1962,
concluyé el contrato con el Condecister.

En los primeros dias de julio de 1973, se fletd, por mediacion de
la Subsecretaria de la Marina Mercante, un moderno barco aljibe
de nueva construccion, el Luis de Requesens, con capacidad para
cinco mil trescientos metros clibicos, que durante dos meses se de-
dicarfa, de manera exclusiva, al suministro de agua a Lanzarote. En
su primera escala lo esperaba una caravana de camiones cuba en el
muelle de Los Marmoles. En agosto, el pleno del Cabildo —al igual
que se hiciera para el abono del primer mes de arriendo— acuerda
habilitar un crédito de cinco millones de pesetas con cargo al supe-
ravit habido en la liquidacion del presupuesto ordinario de 1972.
Los gastos eran cuantiosos, pero la prioridad absoluta. En 1974, y
a principios de 1975, hubo que recurrir de nuevo a la contratacion
de los barcos aljibes Luis de Requesens y Juan de Cardona, tota-
lizando una entrega de agua potable de unas ciento cuarenta mil
toneladas paro el abastecimiento general de la isla.

Antes de la puesta en marcha de la planta potabilizadora de
Termolansa, el Cabildo construy6 diez depdsitos en Maneje con una
capacidad de cinco mil metros cibicos cada uno. Sus muros median
cuatro metros de ancho por seis de alto, segiin un proyecto de don
Adolfo Canas, cuya principal caracteristica era que no se utilizo hie-
o, salvo en las viguetas. Al principio, dado que no habia tuberias
que conectaran el puerto y los depdsitos, toda el agua se elevaba
mediante camiones cuba, lo que conllevaba requisar todos los ca-
miones cuba de la isla cada vez que llegaba un buque aljibe. Al
frente de las operaciones, estaba Luis Morales.

Mientras tanto, continuaba [a tarea de abrir galerias en Famara
en busca de agua, con éxito relativo. Y asi hasta seis galerias, esta-
ciones elevadoras, tuberias... Llego un momento en que el Cabildo
llego a tener cuatro equipos de seis personas, trabajando dia y
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noche. Los operarios mas importantes eran los cabuqueros, los es-
pecialistas en perforar las galerias, una labor de gran riesgo que
acometian abriendo agujeros en la roca que rellenaban de dinamita
para su posterior voladura. Entre los cabuqueros se encontraban
Domingo Padrdn y Pedro Martin Espinosa. “Domingo partia las pie-
dras grandes del muelle como si fueran bloques. Yo llegué a hacer
una raya con una tiza en las galerfas, y le decia ‘parta por aqur, y
partia la roca por la raya”, recuerda Luis Morales.

La galerfa principal no tiene mas que dos metros de alto por dos
metros de ancho, “una gatera”, en palabras de Luis, iluminada por lam-
paras de carburo. La galeria asciende un centimetro por metro, para
que el agua fluya por gravedad. Al principio, el oficio de cabuquero
entranaba mucho peligro. “El sistema era: cartucho, mecha, prendery
salir corriendo. No habia caretas ni nada”, rememora Luis. Las galerias
tenian cerca de un kilometro de longitud. Con un compresor se inyec-
taba aire a su interior para expulsar los gases, pero los compresores no
se podian tener funcionando siempre “porque gastaban mucho com-
bustible”. Por esa razon, después de una explosion, muchas veces no
se podia entrar a la galeria hasta el dia siguiente, debido a los gases
toxicos que se acumulaban en su interior. Mas tarde se cambid el car-
tucho y la mecha por el sistema eléctrico, que era mucho mas seguro.

“De las galerias a las casetas donde estaba situado el compre-
sor, hay unos trescientos metros; ahi hay un pozo de unos ochenta
metros. Enfrente del pozo sale la galeria principal en direccion a la
ermita de las Nieves, y un ramal hacia las Penas del Chache, siempre
en busca de los techos, porque, cuanto mas se subia, mas probabili-
dades habia de encontrar agua. El ramal era el que mas agua daba”,
relata Luis Morales. Un auténtico sacrificio hasta que don Manuel
Diaz Rijo montd la planta potabilizadora.

Dada su envergadurayalto coste, el Plan Hidraulico de Lanzarote se
fracciona en anualidades y, a principios de 1961, culmina (a tramitacion
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de la primera de las obras contempladas: la estacion principal de
elevacion de agua de Famara, por un importe de un millon sesenta
y cinco mil pesetas, aportadas integramente por la Corporacion in-
sular, a la vez que se crea la galeria nimero dos. Paralelamente, se
contrata un buque cisterna para transportar agua con regularidad. A
pesar de las dificultades, el futuro se presenta esperanzador, maxime
cuando, en junio, se registra la empresa Termoeléctrica Lanzarote
SAA, iniciando un recorrido que culminaria en 1965, con a puesta
en marcha de una planta potabilizadora dual que generaba agua y
electricidad.

En 1965 se producen dos buenas noticias relacionadas con el
abastecimiento de agua. La primera fue el comienzo de las opera-
ciones regulares de la planta potabilizadora en primavera, abaste-
ciendo de agua a la ciudad de Arrecife a razén de dos mil trescientos
metros chbicos tedricos al dia, ademas de una produccion de mil
quinientos kilowatios/dia de electricidad. Situada en Punta Grande,
[a produccion real, sin embargo, no sobrepasaba los mil ochocientos
metros clibicos diarios. En 1965, produjo 124.659 metros ctbicos y,
en 1969, alcanzo los 487.000.

La segunda noticia tiene lugar en otono, al culminar la trami-
tacion del proyecto de ampliacion del abastecimiento de aguas
de Arrecife y restantes poblados de la isla de Lanzarote, con un
presupuesto de casi sesenta y ocho millones de pesetas. Consistio
en la construccion de cuatro galerias en el macizo de Famara, las
conducciones de agua a la totalidad de los municipios —con sus
estaciones elevadoras y depdsitos— asi como un camino de acceso
a dichas galerias que, paralelamente, pretendia facilitar el acceso a
laisla de La Graciosa a través de la carretera del Risco, iniciada pero
mas tarde abandonada. Al publicarse el anuncio de subasta, “y al
objeto de evitar la posibilidad de que la misma quede desierta”, el
pleno del Cabildo acordé concurrir a [a licitacion. El proyecto fue
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aprobado por el Ministerio de Hacienda el ano siguiente. Vias y
Obras Insulares protagoniza los avances.

En 1969, el Cabildo en colaboracion con el Servicio Geoldgico
del Ministerio de Obras Pablicas, inicia una fase de perforaciones
en el Macizo de Famara, realizandose un total de seis galerias con
resultados muy desiguales. Ese mismo ano se redacté un segundo
proyecto, apoyandose en el anterior que, entre otras cosas, amplio
los didmetros de la conduccion Famara-Arrecife. Las galerias de
Famara produjeron 138.748 metros cibicos de agua en 1970.

Finalmente, en 1972, se concreta una nueva planta potabiliza-
dora, constituida por una planta dual de cinco mil metros ctbicos
de agua y cinco mil kilowatios de energia eléctrica al dia, estiman-
dose su coste en unos doscientos millones de pesetas. En 1974, la
produccion y abastecimiento de agua entra en su fase moderna
con la creacion del Consorcio del Agua, integrado por los siete
ayuntamientos y el Cabildo, y mas tarde, con la constitucion de
Insular de Aguas S.A. (Inalsa).

El adecentamiento y mejora de la red insular de carreteras es
otro de los grandes ejes sobre los que pivota la accion de Vias y
Obras Insulares en aquellos anos.

En 1960, cuando Luis Morales llega al Cabildo, este tenia a su
cargo todos los caminos vecinales de [a isla y ninguno estaba asfal-
tado. Su anchura media era de cuatro metros y medio a cinco metros:

Cuando yo entré, el Cabildo no tenia a su cargo ni un solo metro
cuadrado de caminos asfaltados. Lo Gnico que estaba asfaltado
era del Ministerio de Obras Pdblicas: de Arrecife a Teguise por
Nazaret, que terminaba en la curva de Nazaret; de Arrecife
a San Bartolomé, hasta el cruce de Mozaga, y un poquito mas
allg; y el camino Arrecife-Yaiza terminaba en donde estuvo el
Ayuntamiento, en las cuestas de Tias. Lo demas, era todo de tierra.
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La mejora de los caminos vecinales constituyd una de las prio-
ridades de José Ramirez cuando fue nombrado presidente del
Cabildo de Lanzarote:

Don José empezd a reclamar y empez6 a venir dinero. Poco
a poco fue entrando mas personal en el Cabildo, y mas tarde
Obras Pablicas queria asfaltar los tramos de carretera de Mala a
Arrieta y de Tahiche a Guatiza. El trocito entre Guatiza y Mala se
habia hecho un par de afos antes de entrar don José. El Cabildo
empez0 a comprar maquinaria, muy poca: un tractor pequeno,
una apisonadora y una bituminadora que cargaba cinco o seis
bidones de doscientos litros cada uno. La grava la sacibamos de
la montana de Guatiza. También utilizamos una apisonadora de
Obras Pablicas. El Cabildo ejecutd aquellos dos tramos de carre-
teras de Obras Pablicas, y se siguid por el trozo de Arrecife a Los
Marmoles, que ya la habia empezado yo, sin darme orden nadie,
aprovechando los camiones que iban de vacio para Arrecife: en
lugar de ir de vacio, los cargabamos con materiales que volcaba-
mos en los bordes de la carretera del muelle de Los Marmoles.
Terminada la de Arrieta, fuimos a Los Marmoles. La empresa que
hizo el muelle habia asfaltado un trocito dentro de Arrecife, y
nosotros lo continuamos hasta Las Caletas. Con aquella formula,
la carretera sali6 baratisima.

El trabajo de Vias y Obras Insulares no se limitaba a mejorar y
asfaltar caminos, sino que perseguia que las obras estuvieran bien
hechas, que fueran duraderas:

El ayudante ingeniero que tenfa Obras Piblicas aqui, don Juan

Manrique, un muchacho joven, vigilaba las obras que haciamos

90



para el Ministerio. Al principio, los proyectos de Obras Pdblicas
contemplaban sélo cinco kilogramos y medio de riego por metro
cuadrado. En el proyecto venian dos riegos, el primero de tres
kilogramos y medio y otro de uno y medio. A mi me parecia
poco, asi que don José me autoriz6 a anadirle medio kilogramo
mas, porque si no esas carreteras no aguantaban diez anos. Y
se hizo y dur6. Mas tarde, pasamos a siete kilogramos y des-
pués a ocho, que esta bien porque se pueden poner tres manos
de riego. Todavia hay carreteras hechas asi y parece que estan
aglomeradas. Se tiende la grava y se le ailade un riego, después
la gravilla y otro riego, luego el garbancillo y otro riego, y, por
dltimo, el picon. La carretera de Los Marmoles esta hecha asi.
Posteriormente, acometimos la carretera de Tias a Puerto del
Carmen, y se siguid trabajando en todas las demas.

Otra caracteristica de la forma de trabajar del equipo del Cabildo
era la integracion paisajistica de las carreteras:

Don José las hizo todas de ocho metros de ancho, y llegamos a
tener tres equipos: explanacion, asfaltado y muros, de unos cin-
cuenta hombres en tofal. Incluso nos dedicdbamos a camuflar
(as orillas de las carreteras llevando la lava al borde del asfalto.
Preparamos ese equipo porque en el Jameo sabian camuflar muy
bien las piedras que se estropeaban, pero también porque César
recomendaba que las orillas de las carreteras estuvieran lo mas
pegadas posibles al entomno, al paisaje, que pareciera que en lugar
de hacer una carretera habiamos colocado una alfombra. Y para
es0 se prepard ese equipo. La gente iba terminando la carretera
delante y, dentro de ese mismo equipo, habia otros trabajadores
que dejaban aquello que parecia que alli no habian estado las ma-
quinas. Fue un acierto. Enseguida lo cogieron. Eran unos artistas
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camuflando el paisaje, tanto en las Montanas del Fuego como en
el malpais de La Corona. Al final era en todo Lanzarote: habia que
limpiar los bordes y dejarlos como estaban, o mejor, ya que llega-
mos a poner picon, plantamos palmeras en algunos sitios...

En todo momento, Luis Morales tiene presente que toda aquella
ingente tarea fue posible gracias al trabajo en equipo, y recuerda los
nombres de todos sus colaboradores:

Delante iba un equipo del que era capataz Marcial Grimdn, Daniel
Camacho iba al frente con los muros y asfaltando iba Rafael
Cabrera Rodriguez, quien incluso hizo la pista del aeropuerto.
Hicimos medio hospital, con el aparejador Carlos Gonzalez —el
yerno de don Antonio Alvarez— y el arquitecto Eduardo Caceres.
El capataz era Antonio Santana. De alli pas6é maestro Antonio
Santana a las Montaas [del Fuego], pero la obra se paré por
falta de dinero cuando faltaba el techo. También acabamos
con él la ampliacion del instituto de abajo. De aquellos jefes de
equipo, no quedan sino Federico Padrdn y Severo Villalba, que
es de mi quinta.

La ampliacion de la pista del aeropuerto, acaecida en 1964, es
otra de las intervenciones singulares del Cabildo a través de Vias y
Obra Insulares.

El aerddromo comenzo a construirse en 1940 y se abre al tra-
fico aéreo nacional en 1947, aho en que se registraron medio mi-
llar de pasajeros y noventa aviones. En 1956, se movieron cuatro
mil pasajeros y mas de seiscientos aviones, haciéndose imprescin-
dible la pavimentacion de la pista, que era de tierra. Se empren-
den mejoras en 1957 por parte del Cabildo, con un presupuesto de
ejecucion de doscientas cincuenta mil pesetas, que consistieron en
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el reafirmado, nivelacion y limpieza del campo de aterrizaje, asi
como en [a construccion de una plataforma de alquitran para el
aparcamiento de los aviones.

En 1962, el pleno del Cabildo faculta a la Presidencia para la
realizacion de obras de acondicionamiento en el campo de aviacion,
ya que el firme de tierra obligaba al cierre del aeropuerto cuando se
producian fuertes lluvias, al dejar la pista impracticable. Finalmente,
a principios del verano de 1964, se iniciaron las obras por parte del
Cabildo, por el sistema de administracion, consistente en el afirmado
de 1.250 metros de pista, con un presupuesto de 7,6 millones de pe-
setas. Vias y Obras Insulares ejecuta las obras, en las que desempena
“una importante mision la pesada excavadora” que se habia adqui-
rido dltimamente. El plazo de entrega se establece en seis meses. En
febrero de 1965 se adjudican al Cabildo las obras de prolongacion de
la pista afirmada de Guacimeta en otros seiscientos metros, por valor
de cerca de seis millones y medio de pesetas, con lo cual a pista al-
canza los mil ochocientos cincuenta metros, “lo que permitira el aterri-
zaje de aviones pesados”, acordandose la adquisicion de maquinaria
pesada necesaria para dichas obras. Luis Morales afronta el desafio:

La primera fase de la pista del aeropuerto la ejecutd Vias y Obras
Insulares y nos toco asfaltar mil ochocientos cincuenta metros
lineales y cuarenta y cinco metros de ancho, y unas bandas de
seguridad, de tierra, por cada lado, de sesenta metros, todo
compactado. Yo no sé cdmo hicieron la dltima fase de la pista,
pero, para hacer la nuestra, me fui unos dias a Gran Canaria a ver
como hadian la pista de Gando. Al par de dias, les dije que me
iba. “Esto es como hacer una carretera, grande, pero una carre-
tera”, les dije. Para medir, ponian un tripode y dejaban caer un
peso sobre [a tierra compactada, y median lo que se hundia, por-
que se hundia un poco aunque estuviera dura. Con una reglita
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median los milimetros que cedia.

Con ese bagaje, adquirido a pie de obra en Gando en unos dias,
Luis Morales retorna a Lanzarote y se dispone a ejecutar la nueva
pista del aeropuerto de Guacimeta:

Cuando regresé y estabamos compactando la pista del aero-
puerto, mi método era un marrdn de seis kilogramos man-
dandole con todas mis fuerzas contra el suelo, y con la reglita
detras midiendo. Si se hundia mas de cinco milimetros, le
decia a Rafael Cabrera: “Siga comprimiendo la tierra y dele
mas vibracion”. Cuando se hundia menos de cinco milimetros,
le decia: “Ponga la segunda capa”. Y asi... Inaginese usted un
marron de seis kilogramos a toda velocidad, hacia el piso, con
todas mis fuerzas... Una vez terminada la Gltima capa de tie-
113, habia que poner treinta y cinco centimetros de piedra que
extendiamos a mano, como quien pone un empedrado. Sobre
él, iban quince centimetros de china como la que se pone en
las carreteras. Y después, doce kilogramos de asfalto por metro
cuadrado, en cuatro manos. La dltima capa era de picdn, y,
mientras habia picon, se apisonaba, hasta que se molia y que-
daba como aglomerado. Bueno, cuando thamos terminando,
nos dijeron que abriéramos una zanja porque habia que poner
un tubo, que no estaba en el proyecto, para pasar la corriente
eléctrica. Cuando la abrimos, vimos que el asfalto habia lle-
gado a la tierra, abajo. Claro, eso caliente, cuatro manos.. cald
y llegé abajo.

Luis Morales se sirvio de la experiencia en carreteras del equipo
humano de Vias y Obras para ejecutar, con medios limitados, la
pista del aeropuerto con unos resultados sorprendentes que todavia
hoy pueden comprobarse:
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Lo que hicimos fue aprovechar nuestra experiencia haciendo
carreteras. Pusimos las piedras del tamafo adecuado y mas
0 menos uniformes para evitar los baches a la larga. Por eso,
al final, cuando comprobaron que la resistencia nuestra casi
habia superado al tramo nuevo de la pista, vinieron a pregun-
tarme cdmo era posible que con unas apisonadoras pequenas
yo fuera capaz de hacer aquello con tanta resistencia, mien-
tras que ellos, con unas apisonadoras gigantes, el resultado
era por un estilo. Y yo les contesté: “Segtin los penitentes, son
los calzones”. Se echaron a reir. Como ellos tenian un peni-
tente grande, unas apisonadoras grandes, echaban capas de
sesenta centimetros, mientras que yo, como tenia una apiso-
nadora chiquitita, las capas eran de solo veinte centimetros. Lo
que hicimos fue reducir las capas de tierra a veinte centime-
tros, pero pusimos mas capas. Y, dia y noche, la apisonadora
trabajando. Hicimos rellenos de hasta tres metros y medio de
altura. La parte que hizo Vias y Obras Insulares tiene un cen-
timetro de caida hacia el mar, hacia la cabecera sur, y medio
centimetro del centro hacia el lado del mar, para que corra el
agua de lluvia. Eso lo media don Domingo Suarez. La hicimos
con la apisonadora pequefa, aunque después compramos la
grande. Era un trabajo artesano, pero sirvid para los reactores.
Tardamos cerca de dos afos en terminarla. La verdad es que
me (levé una gran alegria cuando me dijeron que felicitaron
al Cabildo por la obra de afirmado y asfaltado de la pista del
aeropuerto. Y ahi sigue.

La pista del aeropuerto se acomete sin ingeniero alguno. Relata

Luis que “los ingenieros de Aviacion le dieron el plano a don
Domingo Suarez, que era el mas cercano que tenian para consultar”.
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No obstante, pronto —en 1965— se abordaria una ampliacion de la
pista del aeropuerto, lo que permitiria contrastar el trabajo reali-
zado por el Cabildo:

El proyecto se hizo para los aviones Fokker, pero, cuando se ter-
mind, querian que vinieran aviones mas grandes, asi que hicie-
ron un nuevo proyecto hasta alcanzar la longitud que hoy tiene
(a pista. Cuando Thamos llegando con la carretera a Playa Blanca,
legd don José Manuel Fiestas al Cabildo. A él le tocd hacer la dl-
tima fase del aeropuerto, con otros ingenieros, y quisieron apro-
vechar lo hecho por nosotros. La nueva pista la ejecutd Cubiertas
y Tejados. Para eso hicieron una prueba de carga sobre lo hecho
por nosotros. La prueba de carga consistia en un camién enorme
cargado de vigas de hierro, que se dejaba por la tarde levantado
con gatos hidrdulicos en cuatro puntos. Lo ponian por la noche
cuando salia el Gltimo avion, y antes de venir el primer avion,
se miraba y se quitaba. Median lo que se hundia y se hundia
un poquito, claro, pero felicitaron al Cabildo porque estaba todo
correcto y se demostrd que servia para los aviones mas gran-
des. Cuando acabd la dltima fase, me contaron que volvieron a
hacer la prueba de carga a toda la pista, a lo nuevo y a lo viejo.
Empezaron por lo viejo y cedia un fisquito, pero en el otro lado
cedi6 un poco mas.

Desde el primero de abril de 1965, operan tres servicios aéreos
diarios con el aeropuerto de Gando. Y, poco después, en octubre,
a la vez que concluyen las obras antedichas, el pleno del Cabildo
acepta las contrataciones de las obras de ensanche a cuarenta y
cinco metros de la pista de vuelo y la ampliacion y acondiciona-
miento del edificio actual de pasajeros —adjudicadas por Aviacion
Civil al Cabildo— por importes de 5.048.529 y 1.232.636 pesetas,
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respectivamente. La contratacion se produce casi un ano después.

Al fin, en 1967, se adjudican las obras del nuevo edificio termi-
nal de viajeros, pista de rodadura, estacionamiento y urbanizacion
en el aeropuerto. La terminal se inaugura en 1969, con [a pista nue-
vamente ampliada hasta 2.400 metros, con afirmado para reactores.

Finalmente, el 5 de marzo de 1970, aterriza el primer reactor
procedente del extranjero, dando comienzo el trafico de los vuelos
charteres internacionales, lo que supone un sustancial aumento del
trafico de pasajeros. Hasta 1970, operaban las lineas regulares y los
vuelos charteres de un dia, cuyo pasaje no pernoctaba en la isla, y
que supuso casi 11.000 viajeros en 1960. Como consecuencia de las
sucesivas mejoras registradas en el aeropuerto, los pasajeros pasa-
ron de 27.749 en 1964 a 150.000 en 1969, y, poco después, en 1973,
se movieron casi 445.000.

El tercer caso de intervencion singular de la empresa Vias y
Obras Insulares del Cabildo lo constituye el Complejo Polideportivo
Avendano Porrdia, que hoy se conoce como Ciudad Deportiva
Lanzarote. “El 28 de enero de 1967, los componentes de la Comision
[Promotora del Complejo Polideportivo] nos fotografiamos con
las paredes ya levantadas”, escribirfa su presidente, Aureliano
Montero Gabarron, anos mas tarde. La actividad reivindicativa de
la Comision Promotora fue determinante para la construccion del
Complejo Polideportivo.

Ya en 1964 dieron comienzo los primeros tramites para la
construccion de un complejo polideportivo en la zona de Santa
Coloma por parte del Ayuntamiento de Arrecife, y, a finales de
ese ano, los propietarios del antiguo campo de fdtbol anuncian la
venta del solar, lo que acelera el proceso. Asi, en febrero de 1965,
con motivo de la visita que gird a la isla el gobernador civil de la
provincia, Antonio Avendano Porr(ia, recibiria a una comision re-
presentativa de los distintos clubes deportivos —compuesta por
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Aureliano Montero Gabarrdn, Agustin Hernandez Corujo, Tomas
Lopez Monzon y Ginés Pérez Curbelo— que defendia activamente la
construccion del Polideportivo. Citd también, entre otros, a Santiago
Aleman (delegado insular del Gobierno), José Ramirez Cerda y
Ginés de la Hoz (alcalde de Arrecife). En la reunion, a instancias de
la Comision Promotora, se tratd de “la urgente necesidad que tiene
Arrecife de contar con un complejo deportivo [...]. Esta anomala si-
tuacion que sufrimos sera agravada en las proximas semanas con
la desaparicion de la dnica cancha de juego, un terreno en pésimas
condiciones, pero que venia haciendo servicio por espacio de anos
gracias a la generosidad de sus propietarios que lo cedieron gentil
y desinteresadamente”.

A los pocos dias, por indicacion del gobernador civil, el Cabildo
en pleno acuerda que, en terrenos propios, se construya en el plazo
mas inmediato un complejo polideportivo con las ayudas y colabo-
raciones de organismos estatales. A tal fin, se ceden los terrenos,
con una superficie de treinta y cinco mil metros cuadrados, y en
abril ya se dispone de un anteproyecto, que es aprobado en julio
con un presupuesto de 7,7 millones de pesetas. En septiembre, la
Delegacion Nacional de Educacion Fisica y Deportes aprueba téc-
nicamente el proyecto de construccion del complejo polideportivo y
concede una subvencion de mas de tres millones de pesetas a fondo
perdido, y en octubre se establece el plan de trabajo. De cara a su
ejecucion, se estima como formula ideal, “por cuanto se dispone de
la maquinaria”, que el Cabildo se haga cargo de la obra a través de
su empresa Vias y Obras Insulares. Asimismo, se acuerda denomi-
nar dichas instalaciones Complejo Polideportivo Insular Avendano
Porrda. A principios de 1966, se inician los trabajos de explanacion
de los terrenos y otros preparativos.

El dia 26 de abril de 1966, el pleno del Cabildo acuerda iniciar la
tramitacion del expediente para el nombramiento de Hijo Adoptivo
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de Lanzarote a Antonio Avendano Porria —hecho que se produce
por unanimidad en el pleno de la Corporacion de octubre de ese
ano— facultandose a la Presidencia para la entrega del titulo corres-
pondiente, que tendria lugar mas adelante, el 15 de julio de 1969.
Este magistrado nacido en Santander seria la primera persona dis-
tinguida a través del recién aprobado Reglamento de Honores y
Distinciones de la Corporacion.

Ejemplo de cooperacion entre la sociedad civil y los poderes p-
blicos, las obras avanzan a desigual ritmo, en funcion de los fondos
disponibles, hasta que, a las 17.00 horas del dia 1 de mayo de 1968,
se estrena el campo de fatbol con un encuentro-exhibicion entre la
Unidn Deportiva Las Palmas y una seleccion local. El lleno fue casi
total y gand la Unidn Deportiva por 5-0. En agosto, se inaugura el
complejo con una demostracion de atletismo, coincidiendo con las
fiestas de San Ginés.

Pero las obras no habian concluido. En septiembre se aprueba el
proyecto de ampliacion del Complejo Polideportivo redactado por
los arquitectos Spinola y Trapero, y antes de fin de afo se reanudan
los trabajos. Poco a poco, en los anos setenta y ochenta, se acabé de
perfilar su actual configuracion, en especial a partir de 1986.

A pesar de la ingente e imprescindible funcién realizada por la
empresa del Cabildo, en los anos setenta comienza a plantearse la
necesidad de reestructurarla. Como ha quedado expresado, la razon
de ser de su creacion fue la ausencia en la isla de empresas cons-
tructoras de envergadura a comienzos de la década de los sesenta,
por lo que el Cabildo asumi6 el papel de suplir la falta de inicia-
tiva privada. Sin embargo, a medida que la isla se desarrollaba,
surgieron empresas constructoras, como CIGSA, que ya operaba a
mediados de los setenta, por lo que mantener Vias y Obras Insulares
perdia sentido, al menos en sus dimensiones y ambitos originales.

El 15 de mayo de 1976, £l Eco de Canarias informaba sobre
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el pleno del Cabildo de ese mes, en el que ya se discutia sobre la
conveniencia de dar de baja el epigrafe “empresa constructora en
el Cabildo”, a pesar de que se aprobé aceptar la adjudicacion de
dos encargos a Vias y Obras Insulares: la construccion de un dep6-
sito de agua en Chimia, y la primera fase del cementerio municipal,
a peticion del Ayuntamiento de Teguise, ademas del asfaltado de
varias calles. El argumento que se baraja es que al Cabildo le seria
mas rentable encargar las obras a otra compania privada que aco-
meterlas con sus propios medios, ademas de que se pudiera estar
incurriendo en competencia desleal.

Tanto en 1976 como en 1977, se da cuenta al pleno del Cabildo
del “conflicto laboral planteado por la plantilla obrera dependiente
de la Corporacion”, desestimado por la Delegacion Provincial
de Trabajo de Las Palmas. Un ano después, queda enterada la
Corporacion de las reclamaciones interpuestas “por obreros de las
empresas de este Cabildo en demanda de media dieta diaria por
razon de trabajo en diversos puntos de la isla”. En un nuevo es-
cenario de libertades, los trabajadores demandaban seguridad y
mejoras laborales.

Una vez resuelta la autonomia de gestion de los Centros
Turisticos, en la primavera de 1980 se plantea redefinir el papel de
Vias y Obras Insulares. En ese momento, se piensa en reconvertirla
en una empresa autonoma al servicio de toda la isla, manteniendo
una serie de servicios considerados imprescindibles: bomberos,
conservacion del paisaje, limpieza de margenes de carreteras o
guarderia rural. La fecha limite establecida mediante prorroga
serfa la del 31 de diciembre de 1980, pero a pocos dias del ven-
cimiento del plazo, el Cabildo celebra un pleno extraordinario con
un Gnico punto en el orden del dia. En pocos minutos, se acuerda
por unanimidad solicitar una nueva prorroga de seis meses con vi-
sado del cuadro laboral de puestos de trabajo de la empresa Vias y
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Obras Insulares. La nueva prorroga se pide para tratar de legalizar
la situacion de alrededor de ochenta trabajadores “que adn que-
dan en esta empresa del Cabildo, que tantos problemas ha venido
creando en anteriores corporaciones”.

Por esas fechas era habitual sacar a concurso las obras pablicas,
a los que concurrian las empresas constructoras sin que quedaran
desiertos, aunque se reservo un papel a Vias y Obras y al Parque
Mavil. Aunque contaba con menos personal y maquinaria, man-
tuvo cierto protagonismo debido a su buen hacer en ciertos ambi-
tos, como la carpinteria o el asfaltado. Asi, este departamento fue
ocupandose progresivamente de las obras en los Jameos, la Casa-
Museo del Campesino y el Jardin de Cactus, entre otras.
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VIII. Cueva de los Verdes
y Jameos del Agua

A las dos o tres semanas de su llegada al Cabildo, José Ramirez in-
formaa Luis Morales de que se cuenta con un poco de dinero para rea-
lizar una pista turistica. Seria la primera obra que acomete el entonces
capataz general: la carretera entre |a Hoya de La Pila y el Mirador del
Rio, bordeando el acantilado del Risco de Famara. Domingo Suarez
Lorenzo se ocupa del trazado, indicandole a Luis Morales que [a hi-
ciera “lo mas pegado posible al borde, para que desde los coches y
as guaguas se vean La Graciosa y los Islotes”. En un primer momento,
tuvo dos sentidos, de ahi que se concibieran los apartaderos, como
mas tarde se haria en la carretera de la Cueva de los Verdes. Por la ca-
beza de Luis Morales rondaba una sola idea: ¢Le gustara a César? Asi
que acometio la obra pensando si seria 0 no del gusto de Manrique,
aunque contaba con la ventaja de haber trabajado con el artista ante-
riormente y estar familiarizado con sus preferencias estéticas.

En 1960, la prensa se hace eco de las quejas de los taxistas por
el lamentable estado de los Jameos del Agua, mientras el histo-
riador Agustin de la Hoz organiza una exploracion para describir y
fotografiar la Cueva de los Verdes, encontrandose entre sus acom-
panantes el consejero del Cabildo Mariano Lopez Socas. Hombre de
vasta cultura, Lopez Socas cultivo varias disciplinas cientificas.

A él se debe el mejor conocimiento y la suprema valoracion de la
Cueva de los Verdes, siendo voluntariamente su Guarda Mayor
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durante casi medio siglo. Don Mariano se internaba en la gruta
con insélita facilidad, a la sola luz de una antorcha, salvando
simas y encrucijadas, pero siempre impulsado por su interés y
vocacion arqueoldgica. Fue nuestro guia y maestro en la expe-
dicion que patrocind don José Juarez Sanchez-Herrera, tras la
cual quedo planteada la necesidad de iluminar aquel antro fa-
buloso. (Agustin de la Hoz, “Mariano Lopez Socas”, en El Eco de
Canarias, 21 de mayo de 1968)

Aquel dia de 1960, un 22 de mayo, se acompanan de un pe-
queno grupo electrogeno de 2,50 caballos de potencia, logrando
suficiente luz, y, en consecuencia, disponiendo de la oportunidad
de fotografiar, por primera vez, los inéditos interiores del “antro
sombrio”, tarea de la que se ocupa Gabriel Fernandez. Otro de
los acompanantes era José Juarez Sanchez-Herrera, gerente del
Parador Nacional de Turismo, bajo cuyos auspicios Agustin de la
Hoz comienza a desarrollar una activa campana periodistica, dicta
conferencias, despierta inquietudes y propaga la semilla a favor de
acondicionar la Cueva.

Las Cuevas del Drach, Altamira y Nerja son destacados antece-
dentes en Espana de la iluminacion de la Cueva de los Verdes. Las
Cuevas del Drach, en Mallorca, fueron acondicionadas e ilumina-
das entre 1922 y 1935, mientras que la Cueva de Altamira ya era
visitada con guia en 1917. La de Nerja, en Malaga, era la mas re-
ciente, ya que fue descubierta en enero de 1959, y en junio de 1960
culminan los trabajos de acondicionamiento para su uso turistico.
Lanzarote también queria su cueva iluminada.

En otro orden de cosas, el nuevo alcalde de Arrecife, Ginés de la
Hoz, publica un edicto por el cual se ordena a los ciudadanos que
encalen y albeen sus viviendas “a efecto de que tengan éstas una
mayor presentacion turistica y den sensacion de limpieza y omato
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piblico”. La tarea de mentalizacion de Manrique va calando poco
a poco en la Administracion, que se muestra sensible. También se
inaugura la caseta de artesania del Parque Municipal de Arrecife,
ubicada cerca del Parador de Turismo, que habia comenzado a
construirse en 1958. Y, por dltimo, Manuel Diaz Rijo da los primeros
pasos hacia [a instalacion en tierra de la primera potabilizadora de
Europa, hecho que fructificaria cuatro ainos mas tarde.

Debido al nexo de tantos factores, externos e internos, no resulto
extrano que, en enero de 1961, la Junta Insular de Turismo se propu-
siera realizar mejoras y obras de modernizacion en algunos lugares
de interés turistico como El Golfo, los Jameos del Agua, la Bateria de
ElRio y la iluminacion de la Cueva de los Verdes. Un mes después,
el pleno del Cabildo, en sesion extraordinaria, aprueba un presu-
puesto para la primera fase de obras de interés turistico destinado a
la pista turistica de acceso a la Bateria del Rio y “Mirador y Refugio”
en la Bateria. Y en marzo, también en sesion plenaria, se aprueban
definitivamente los proyectos de acondicionamiento y mejora del
Jameo del Agua, alumbrado de la Cueva de los Verdes, “Parador
del Rio” y pista de |a Bateria, ademas de diversas obras hidraulicas.
En plenos posteriores, a lo largo de 1961, se acuerdan importan-
tes inversiones para carreteras y adquisicion de maquinaria. Luis
Morales ya llevaba casi un ano de rodaje como capataz general del
Cabildo y el compromiso entre Ramirez y Manrique, sellado anos
antes, comienza a tomar cuerpo: “No haré nunca nada sin contar
con César”, le habia dicho a Juan Marrero Portugués cuando se aco-
metian las obras del Parque Municipal de Arrecife.

La isla contaba con las condiciones naturales exigidas para el
desarrollo turistico, pero carecia de las infraestructuras basicas para
su asentamiento, como alojamientos, carreteras o acogida de visi-
tantes en los lugares turisticos. La provision de estas infraestructu-
ras fue un vector fundamental de las profundas transformaciones
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que se produjeron, llegadas como consecuencia del acceso de José
Ramirez a la Presidencia del Cabildo, reconvirtiendo la institucion
en un auténtico gobierno insular y en el motor del desarrollo. Pero
sobre la capa de desarrollo que sufre la obra pablica, se superpone
el singular modelo turistico que impulsa Manrique sobre la base
de integrar diferentes disciplinas artisticas y naturaleza en espacios
fisicos sefialados de laisla, a los que, no en vano, denomina Centros
de Arte, Cultura y Turismo, subrayando el papel determinante del
arte y la cultura. Y se agrega asimismo su propdsito de convertir
Lanzarote en un espacio estético global donde paisajes, arquitec-
tura popular, nuevos centros turistico-culturales y directrices ur-
banisticas y arquitectdnicas cooperen para lograr un proyecto de
armonizacion que genere patrimonio y sostenga una oferta turistica
de calidad y limitada.

En materia de carreteras, la red de la época abarcaba 343,1
kilometros. Habia entonces dos tipos de carreteras en Lanzarote. Las
locales, dependientes del Ministerio de Obras Piblicas, que sumaban
117,6 kilometros, y los caminos vecinales, dependientes del Cabildo
Insular, una red mas extensa que alcanzaba los 225,5 kilometros.

Empieza entonces el frenesi. En enero de 1961, a la par que co-
mienzan en Gando las obras de ampliacion de la pista de aterrizaje
—que se prolongara hasta los tres mil ochocientos metros para re-
cibir a los modemos aviones de reaccion—, el Cabildo de Lanzarote
aprueba un presupuesto extraordinario por un importe de 523.000
pesetas para la construccion de una pista turistica a la Bateria del
Rio y “Mirador-Refugio”.

Poco después, el 1 de abril de 1961, se suma al equipo Antonio
Alvarez Rodriguez al ser nombrado consejero y vicepresidente del
Cabildo, cargo que ocupd hasta abril de 1974. “Valioso y eficaz
colaborador” del presidente, segiin las cronicas de la época, José
Ramirez le cedia el puesto a la hora de las intervenciones piiblicas,
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pues destacaba por sus dotes de orador, por “su facil y brillante pa-
labra”, o por “el calor y sensibilidad de su facil palabra”, segiin las
noticias de entonces. Hombre sensible y dialogante, fue otra de las
figuras clave de este periodo. Ambos, Ramirez y Alvarez, eran per-
sonas progresistas y ajenas al Régimen.

A pesar de los avances registrados, en 1961 contindan las que-
jas pablicas por la suciedad y el abandono que registran enclaves
como El Golfo o los Jameos, o la ausencia de “una modesta habita-
cion para resguardarse de las inclemencias del tiempo o para ins-
talar un rastico y econémico bar en el que atender a los visitantes
en sus mas perentorias necesidades gastronomicas o fisiologicas”
destinada a “los turistas de diversas nacionalidades que visitan a
diario las Montanas del Fuego”.

En octubre de 1961, Antena recoge en portada una fotografia
de Gabriel Fernandez con una vista panoramica del lugar donde
se proyecta instalar un importante complejo turistico —en la costa
de Tias— que se denominaria Urbanizacion Playa Blanca y que se
desarrollaria alrededor del hotel Los Fariones. De vocacion tardia,
Gabriel Fernandez fue pionero de la promocion turistica a través
de la fotografia, una promocion que requeria nuevos alojamien-
tos para los visitantes. Y buenas comunicaciones interiores, por lo
que, en el Gltimo pleno del afo, celebrado en diciembre, el Cabildo
aprueba reparar con riego profundo de alquitran del kilometro 13
al 17 de la carretera de Tahiche a Arrieta, la carretera de Haria a
Arrieta y la reforma, ensanche y alquitranado del camino vecinal de
Arrecife a Los Charcos, en el tramo que discurre de Arrecife al muelle
de Los Marmoles, por un total de 3.990.000 pesetas.

A a vez que, desde hace anos, Manrique habla de la necesi-
dad de crear una conciencia turistica insular y de preparar la isla
ante su porvenir turistico, se tiene noticia de la inminente declara-
cion de Canarias como Zona de Interés Turistico Nacional, que es
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corroborada por el ministro Fraga Iribarne en septiembre, en Las
Palmas de Gran Canaria, una decision que permitiria aplicar fondos
estatales al desarrollo de las Islas en los anos venideros. Por estas
fechas, enjulio de 1962, ve la luz el libro Lanzarote, de Agustin de la
Hoz, con portada de Manrique y fotos de Barcel y Gabriel. Las foto-
grafias que incorpora y los textos que las acompanan al pie son muy
ilustrativos de la situacion de los atractivos turisticos en la época.
Sobre los Jameos dice: “Diariamente individuos de todas partes del
mundo escalan el acceso a los Jameos del Agua”. Y sobre Montanas
del Fuego anota: “El regusto de la visita a las Montaias del Fuego,
atrae continuamente a multitud de turistas que, a la vez, gozan de la
tipica cabalgada sobre los dromedarios”.

En agosto, el pleno del Cabildo encarga el proyecto de pavi-
mentacion y ampliacion de cien kildmetros de caminos vecinales,
y aborda inversiones para crear depdsitos de almacenamiento de
agua, mejoras en las plazas de pueblos, electrificacion... Un mes
mas tarde, Anfena recoge en portada el siguiente titular: “La no-
ticia lanzarotena del siglo”, que informa que ha sido autorizada
a instalacion en Arrecife de una potabilizadora de agua de mar,
“la mayor de Europa”. Y, para redondear, de nuevo Antena, en
un editorial, se pregunta en noviembre por qué no se construyen
hoteles en Arrecife, alegando que llegan muchos turistas pero que
no pernoctan por falta de alojamiento. Las diferentes piezas van
encajando.

Las obras para el adecentamiento y electrificacion de los Jameos
del Agua y la Cueva de los Verdes se acuerdan por el pleno del
Cabildo el 13 de marzo de 1963. Asimismo, se determind crear
una Oficina Insular de Turismo, con la mision de velar por “la de-
fensa y mejoramiento de todos los lugares de interés, a fin de que
cuantas personas nos visiten se lleven una impresion lo mas favo-
rable posible de nuestra isla y de sus bellezas, asi como impulsar la
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propaganda como medio para atraer a los forasteros”. Luis Morales
rememora aquellos hitos:

Don José Ramirez me decia que habia que ir pensando en
hacer cosas para traer mas turismo, porque la pesca ya estaba
fracasando. Por eso habia que hacer carreteras y preparar los
lugares turisticos. A los pocos dias de llegar, me dijo que bus-
case un electricista para poner unas bombillas y ver cémo era
la Cueva de los Verdes por dentro. La idea era poder entrar y
ver qué se podia hacer. Enseguida pensé en Jesis Soto, quien
trabajaba en la pedrera de cantos de Guatiza. Habia inventado
una maquina que los cortaba sola. Por aquella época estaba-
mos asfaltando la carretera de Guatiza, y un dia se le averid la
moto que utilizaba para desplazarse. Se acercd a nosotros y me
dijo si no me importaba llevarlo a Arrecife. Durante dos o tres
dias hizo el trayecto conmigo. Total, que se lo propuse a don
José y le recordé que Soto habia iluminado el Castillo de San
Gabriel, colocando una cruz que parecia que flotaba en el aire.
Hablé con Soto, pero €l no lo vio muy claro, aunque insisti por
indicacion de don José. Al final, hablaron ellos y el presidente
del Cabildo persuadic a Jesds Soto con esa manera que tenia
don José de convencer a la gente.

Una vez tomada la decision de iluminar la Cueva de los Verdes,
el siguiente paso consistio en reconocer el terreno:

Lo primero que hicimos fue visitar la Cueva. Fuimos Manuel
Garcia Negrin Meluco —el jefe de taller—, Soto y yo. Era un sa-
bado por la noche, después de dejar a don José en Arrecife tras
recorrer las obras. Llevé sogas, una picareta pequea, linternas,
[dmparas de carburo y un cacharro con carburo por si fallaban.
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Soto se adentrd en la Cueva y comenzd a dar gritos: “jQué ma-
ravilla! jQué virgueria!”. Avanzamos hasta llegar a un punto en
el que habia que arrastrarse por un agujero detras del que habia
un abismo. Lanzamos una soga y Meluco se descolgd por ella.
De repente se parti6, aunque ya estaba casi abajo. Todo estaba
oscuro, y Soto y yo lo izamos, pero cuando estaba casi arriba se
atascd la cuerda. Meluco subi6 a pulso, como un gato, se sentd
y estuvo un rato tendido y fatigado sin decir ni media palabra,
hasta que habl: “jVamonos!”, dijo.

Tras el fiasco del primer reconocimiento, a los pocos dias regre-
saron, pero mejor organizados:

Fuimos acompanados de mas gente, llevamos una escalera y
un grupo electrdgeno, tendimos un cable y encendimos la luz.
Entramos todos hasta que llegamos a un sitio que parecia que
no tenia salida. Pero todos querian seguir, y me quedé solo
esperando su regreso. El silencio era tremendo. Pasé un rato y
de repente sentia shhhhh, como si fuera una mosca. Encendia
[a linterna y nada. Y venga a pasar el tiempo. Después creia
oir pisadas. Y otra vez shhhhh y después tam-tam, tam-tam...
Era el sonido de la sangre circulando por mi cuerpo y los latidos
de mi corazon. Después me di cuenta, porque al moverme se me
quitaba, pero cuando me quedaba quietito lo ofa. Esperé dos o
tres horas, y empecé a desesperarme, porque no aparecian, hasta
que el grupo llegd por detras de mi y Pepe Barrera me |lamo.
Lo que pasd es que habian salido por la puerta falsa, dieron la
vuelta y entraron de nuevo.

En mayo de 1963, el pleno del Cabildo acuerda adquirir un
grupo electrégeno con la capacidad técnica suficiente para atender
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las necesidades del proyecto de iluminacion de la Cueva de los
Verdes, asi como un jeep para la debida atencion e inspeccion de
as obras insulares. Con esa denominacion, que en realidad es una
marca de automaviles, se llamaba en aquella época a todos los ve-
hiculos todoterreno. Luis Morales estaba a punto de disponer de un
todoterreno que seria su inseparable companero de fatigas durante
anos en su iry venir por toda la geografia insular:

Cuando se puso en marcha el grupo [electrégeno] y se encen-
dieron las bombillas nos dimos cuenta de como era la Cueva.
Nada mas que con simples bombillas. Una maravilla... Le dije a
Soto que fuera a contarle a don José Ramirez, porque Soto era un
hombre imaginativo y estudioso. Para mi era una persona que
valia un monton, pero tenfa una dificultad, y es que a veces se
lanzaba demasiado. César no intervino en el interior de la Cueva,
en el exterior si. Siempre preguntaba: “¢Se esta poniendo luz
indirecta, Luis?". Y yo le decia: “Si, si, para que no encandile”.
Finalmente, se inauguro la Cueva de los Verdes aunque el ca-
mino de acceso todavia era de tierra y no llegaba la luz eléctrica,
por lo que teniamos un grupo electrégeno dentro de una caseta,
all al lado, hasta que un dia vino César y dijo que habia que
quitarla, por lo que la trasladamos y la ocultamos en un hoyo
grande que habia cerca.

En efecto, Manrique no intervino directamente en los trabajos
de iluminacion de la Cueva, pero previamente habia convencido a
Ramirez Cerda para que se emprendiera esta accion y habia dado
indicaciones de que la iluminacion debia ser indirecta. En una carta
remitida a Agustin de la Hoz, el 20 de diciembre de 1963, le co-
menta su satisfaccion por que el presidente del Cabildo le haya
hecho caso en relacion con algunas intervenciones iniciales en los
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futuros Centros Turisticos, que el artista promovia con ahinco: “Hay
que felicitar a Pepin, ya que me ha cumplido al pie de [a letra todo
lo que me prometid, con creces, en mi @ltima visita a Lanzarote.
Yo le hice prometer que limpiara el Jameo e iluminara la Cueva y
arreglara las Montanas del Fuego”.

Casi de inmediato se inicia a instalacion de un amplio equipo
de iluminacion en a Cueva, a la par que comienzan a extraerse las
piedras del lago del Jameo, y ya César Manrique habla del “night
club mas bonito del mundo”, refiriéndose a este (ltimo.

Las obras de adecentamiento, limpieza, iluminacion y acceso
que el Cabildo ejecuta en la Cueva de los Verdes van tomando
cuerpo, hasta que se inaugura el 5 de octubre de 1963, segin los
medios de comunicacion, con unos mil puntos de luz. Sin embargo,
la Cueva abre al pdblico el 15 de enero de 1964, con su especta-
cular iluminacion y una banda sonora de fondo, en realidad un
tocadiscos con un disco de vinilo de larga duracion conteniendo
mdsica contemporanea que César habia indicado, fiel, desde el ori-
gen, a su espiritu de integracion de las artes en los nuevos espacios
estético-naturales. Posteriormente, la nueva banda sonora de la
Cueva data de 1968, ano en el que Ildefonso Aguilar de la Rda
se incorpora al Cabildo y se ocupa de la ambientacion musical de
todos los Centros Turisticos.

Enerode 1964 esun buen mes, puesel Ministeriode Informacion
y Turismo consigna otra importante cantidad de millones de pese-
tas en créditos estatales para la construccion de hoteles en lugares
de “acusado interés turistico” en Espana. Figura entre ellos uno de
nueve millones de pesetas para un establecimiento en Lanzarote,
de categoria primera B y con sesenta habitaciones, que, unido a un
crédito ya asignado de catorce millones para otro de primera Ay
con setenta habitaciones, contribuiran notablemente al desarrollo
del turismo. El hotel Los Fariones, el Arrecife Gran Hotel y el hotel
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Lancelot estan a la vuelta de la esquina y el futuro se afronta con
optimismo.

En febrero, el Boletin Oficial de la Provincia de Las Palmas
publica el pliego de condiciones que ha de regir en el concurso
para la adquisicion de una excavadora con destino a la seccion de
Vias y Obras del Cabildo de Lanzarote, que sigue pertrechandose
de maquinaria para afrontar las importantes infraestructuras en el
horizonte inmediato. Ese mismo mes, el ministro de Informacion y
Turismo anuncia una ayuda de cien mil pesetas para “el embelle-
cimiento y puesta en funcionamiento turistico” de la Cueva de los
Verdes, que ya se recorre en sus primeros mil ochocientos metros
que han sido habilitados. Un mes mas tarde, en marzo, Aureliano
Montero Gabarrdn entrevista —en Diario de Las Palmas— al
responsable de la intervencion en la Cueva, Jests Soto Morales,
quien, a la hora de nombrar colaboradores en su tarea, cita a César
Manrique, Agustin de la Hoz y al fotdgrafo Gabriel Fernandez, por
este orden. Ademas, afirma, que las obras no estan acabadas, ya
que quedan por abrir nuevas galerias.

Anos mas tarde, el propio Jesiis Soto se encargd personalmente
de aclarar las aportaciones de otras personas y que, consideradas en
su conjunto, contribuyeron al resultado final obtenido en la Cueva.
Lo hizo el 24 de diciembre de 1972, en £/ Eco de Canarias, en un
articulo titulado “La Cueva de los Verdes”:

Pues si, por mi parte considero justo y obligado el reconocer la
aportacion de otras personas, y al mismo tiempo —ya es historia—
borrar falsas interpretaciones.

Las primeras impresiones que me sirvieron posteriormente
de normativas, las recibr a través de las conferencias dadas por el
escritor lanzarotefio Agustin de la Hoz, muy documentadas sobre
[a Cueva de los Verdes [...].
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En la segunda fase, —conocer directamente— me acompand
un grupo de hombres de la comarca, buenos conocedores de la
misma, que aportaron descubrimientos interesantes (Cueva de
los Lagos). Estos son, Oscar Torres Berriel, Nicolas Reyes Espino,
José F. Reyes Espino, Feliciano Betancort Rodriguez, Enrique
Rodriguez Acosta, y Manuel Garcia Negrin. Siguiendo con la lista,
grata colaboracidn, de gentes que aportaron algo con la mejor de
las ilusiones para Lanzarote, Antonio Lorenzo Martin, delegado
insular de Excavaciones Arqueoldgicas; Miguel Retana Calvo y
Joaquin Ruiz Mejias.

Posteriormente, conocidas las necesidades concretas, se con-
fecciond el proyecto técnico definitivo, del que es autor el inge-
niero industrial José Manuel Fiestas Coll. Dirigi6 la realizacion
técnica, el perito industrial Antonio Manchado Penate.

La seleccion musical, de Ildefonso Aguilar de la Raa. También
merece ser citado Luis Morales Padrdn.

Enormes fueron los esfuerzos en todos los aspectos, en lo
econdmico, en lo desconocido, y en el riesgo de la propia vida
que otros hombres conmigo compartieron [...]. Tengo lista de
personas de diferentes estratos sociales, intelectuales y de va-
riadas disciplinas que, con sus sugerencias y observaciones,
fueron dtiles a tan extraordinario quehacer. Hacer mencion de
todos seria extenso. De todas estas personas, tres destacan:
don Francisco Matallana Cabrera, don Mariano Lopez Socas y
don Jorge Morales Topham, ilustres lanzarotefios que en paz
descansen.

Considero necesario aclarar [...] que yo actuaba bajo contrato
con el Cabildo Insular de Lanzarote. La obra en cuestion, afirmo
una vez mas, fue promovida por la indicada primera corporacion
de la isla por iniciativa de su entonces, y actual, presidente, don
José Ramirez Cerda.



Con la apertura de la Cueva da comienzo formalmente la anda-
dura de los Centros Turisticos que, un ano después, se ve reforzada
con la creacion del Centro de Iniciativas Turisticas y el comienzo
de las obras para la construccion de un refugio-mirador en las
Montanas del Fuego.

En septiembre de 1964, todo esta a punto para la visita del mi-
nistro de Informacion y Turismo, quien reinaugurard, esta vez ofi-
cialmente, la Cueva de los Verdes y visitara las obras que se realizan
en los Jameos el 16 de septiembre. Aprovecha la visita el alcalde de
Haria, Juan Pablo de Ledn Guerra, para presentar a Fraga Iribarne
un proyecto de su Ayuntamiento: el Mirador de Malpaso, firmado
por el arquitecto lanzaroteno Enrique Spinola Gonzalez, que no
llegaria a ejecutarse, con un presupuesto de unas trescientas mil
pesetas. Finalmente, las obras del Mirador de Malpaso serian rea-
lizadas por el Cabildo de Lanzarote siguiendo las indicaciones de
César Manrique, y se prolongan hasta 1965. Luis Morales también
estaba alli:

El proyecto del Mirador de Malpaso era de don Enrique Spinola
Gonzalez. Disend una construccion parecida a la de los militares
en el Mirador del Rio. Estaba bonita, pero César decia que aque-
[lo no iba alli. Se hizo la estructura y el techado, pero no me dejo
hacer los parapetos para la azotea. Hizo un croquis: todo blanco,
puertas y ventanas de madera y un aljibe pequeno. César se fue
unos dias de viaje y faltaba poner el piso. A través del cristal,
viendo los enarenados negros, se me ocurrid poner el piso negro,
y no le dije nada a nadie. Cuando regresé César estabamos po-
niendo el piso. “Si quiere, lo quito”, le dije. “jNi se te ocurra Luis,
esta perfecto!”, fue su respuesta. Le pregunté: “¢César qué plan-
tamos?”. Y me explico la jardineria. Unas palmeritas, un grupito
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de piteras. Faltaban los muebles. Un sdbado, en una de nuestras
salidas, fuimos los cinco, y César propuso que Soto hiciera los
muebles como en el Jameo, de madera quemada. A las dos se-
manas volvimos y Soto habia arrancado toda la jardineria. De
ahi vino el primer encontronazo. A César no le gust, ni a don
Antonio, que se puso de malhumor, pero no le dijeron nada a
Soto. Quien habld con &l fue César, porque el hombre se ponia
malo cuando le corregian.

El 6 de junio de 1966, se inaugura el Mirador de Malpaso. No
obstante, la visita de Manuel Fraga a la isla, en septiembre de
1964, dio mucho mas de si. Los medios de comunicacion relatan
que quedd vivamente impresionado por la panoramica que se di-
visa desde a Bateria del Rio, y dijo textualmente: “jEste sitio para
[a construccion de un mirador es sensacional!”. Sobre la marcha,
José Ramirez Cerda le informd que existia un anteproyecto de un
Mirador-Merendero, cuyo presupuesto rondaria las quinientas mil
pesetas. Al mes siguiente, el pleno del Cabildo dio el visto bueno
al proyecto del Mirador, incluyendo las gestiones ante el Ministerio
del Ejército para la cesion de los terrenos, asi como encargar el pro-
yecto a los arquitectos Enrique Spinola y Jests Trapero, autores anos
después del edificio de la Escuela de Arte Pancho Lasso. Los arqui-
tectos entregaron el proyecto a principios de enero de 1965, con un
presupuesto de un millon setecientas mil pesetas, proponiendo un
edificio a base de modulos de cuatro metros, en dientes de sierra,
cubiertos con clipulas cuadradas para facilitar las vistas, con frontis
de cristal y volado sobre el vano del precipicio. De inmediato se ini-
ciaron los tramites ante el Ministerio de Informacion y Turismo para
solicitar ayuda economica.

El 26 de septiembre de 1964, Fraga Iribarne inaugura la ilu-
minacion y el acondicionamiento del Jameo Chico, en los Jameos

116



del Agua. £/ Eco de Canarias da cuenta de la noticia en portada,
indicando que José Ramirez Cerda le habia solicitado ayuda para
un grupo electrogeno de refuerzo para la Cueva y los Jameos asi
como para construir un restaurante y una pista de baile en este l-
timo centro, una actuacion que Manrique habia ideado para darle
un caracter nico y moderno al espacio intervenido. Luis Morales
rememora aquellos momentos:

Cuando se abrid la Cueva, el Cabildo celebré alli un pleno.
Todavia segufa Soto [trabajando] en la Cueva cuando César fue
al Jameo, y al verlo dijo: “Pepin, esto hay que arreglarlo, por-
que puede ser la sala de fiestas mas bonita del mundo”. Y yo le
decia: “¢Don César, usted esta seguro?”. Me contestd: “Si, Luis,
yo sé lo que les digo”. En ese mismo momento, Pepin preguntd
qué se podia ir haciendo. “Hay que empezar por sacar todo el
escombro del lago”, dijo César, y esa fue mi primera obra con &l
en el Cabildo. En aquella época, cuando la marea estaba vacia,
se podia ir caminando sin mojarte los zapatos hasta el centro,
donde esta el lucernario. El que empezo el Jameo fui yo. Pero
como Yo era el mas pequenio de estatura me tocaba hacer lo mas
ingrato, que era limpiarlo. El lago estaba relleno de piedras, que
(as tiraban por el lucernario de arriba.

La primera tarea en el Jameo Chico, cuando aiin se estaba tra-
bajando en la Cueva de los Verdes, consistic en limpiar el espacio y
dragar el lago:

Meluco —el jefe de taller— y yo nos centramos en dragar el lago.
Como no disponiamos de la maquinaria adecuada, llevamos dos
vagonetas que usabamos para sacar el escombro de las galerias
de agua de Famara e instalamos unos railes para desplazarlas.

117



Como se hace en las minas. Empezamos a sacar las piedras mas
cercanas a a orilla, pero cuando a la gente empezd a llegarle el
agua por las rodillas, fue imposible seguir porque el agua estaba
muy fria y no teniamos la ropa adecuada, a pesar de que nos
relevabamos y rendiamos. Entonces se nos ocurrio construir una
balsa con bidones y maderas, y creamos una especie de gueldera
[arte de pesca consistente en un aro de hierro del que pende
una bolsa de malla metalica semiesférica que va sujeta por unos
hilos a una vara larga]. Al modo como los marineros sacaban
los erizos del fondo del mar, Meluco hizo una gueldera en el ta-
[ler, y prepard unos ganchos con unos tubos galvanizados finos
para que fueran cdmodos, tipo diablete, como los que usaban los
campesinos para limpiar los corrales. Y probamos. Nos subiamos
a la balsa y con los ganchos empujabamos las piedras hasta la
gueldera, que luego dos hombres subian a la balsa. Cuando la
balsa estaba mas o menos llena, nos atracabamos a un muellito
que hicimos, volcabamos las piedras en las vagonetas y un guin-
che [maquina para levantar y trasladar cargas] sacaba la vago-
neta sobre una via desde el lago hasta la zona de la piscina, y alli
(as tirdbamos. Mas tarde las sacabamos al exterior. Nos fue bien
hasta que topamos con piedras que pesaban media tonelada o
mas. El truquito fue quitar las piedras pequenias que estaban al
lado de las grandes, y cuando veiamos que se podia rodar, la
enganchabamos con el guinche y tirabamos, dejando al descu-
bierto las piedras pequefias que estaban debajo y las sacabamos
con los ganchos. Era una forma de trabajar muy primitiva pero
que se hizo con mucho amor. Asi se le cogio el carifio que se le
cogio a los Jameos. César se puso contentisimo cuando regresd y
se encontrd el lago casi vacio de piedras.

Paralelamente, la adecuada acogida a los visitantes en las
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Montanas del Fuego era otro de los objetivos prioritarios de la
Corporacion, dando lugar a la eliminacion de unas casetas en la la-
dera del Islote de Hilario y la construccion, en 1965, de un refugio-
mirador, mirador-estacion o albergue —de varias maneras se de-
nomind entonces— antecedente fallido de la intervencion posterior
que ha llegado a nuestros dias. Aquella actuacion, de estilo canario,
anterior a la existente en la actualidad, corri6 a cargo de Jes(s Soto, y
constaba de bar, sala de estar, aseos, pequefios parterres con vegeta-
cion... De los techos colgaban helechos y disponia de mesas cubiertas
con las clasicas sombrillas de paja. Por supuesto, se consolidaron las
demostraciones de fuego y agua: “En el Islote de Hilario, arde [a ma-
dera o la aulaga, o se cuece cualquier vianda, en pocos minutos, con
s6lo ahondar diez o quince centimetros. O salta al aire una columna
de vapor tan solo con arrojar a un agujero un jarro de agua”, como
recogen con frecuencia los medios de comunicacion impresos.

Al finalizar 1964, el Cabildo logra del Banco de Crédito Local un
préstamo de veinte millones de pesetas que, junto con una apor-
tacion de otros once millones de sus propios fondos, le permitirian
iniciar su ambicioso plan de pavimentacion y ensanche de caminos
vecinales de la isla, “la mayoria de ellos situados en zonas turisticas
de gran interés”. En diciembre, se constituye el Centro de Iniciativas
y Turismo y se confirma la construccién de un hotel al final de la
avenida Mancomunidad de Arrecife, promovido por Juan Marrero
Portugués, por entonces director general de La Caja de Canarias. El
hotel dispondria de dieciocho plantas en forma de torredn, contaria
con setenta habitaciones y estaria incluido en categoria primera A.
Su presupuesto se estimd en catorce millones de pesetas y su autor
fue el arquitecto Enrique Spinola.

A principios del ano 1965 comienzan las obras de construccion del
hotel Los Fariones, de primera categoria A, y ciento veinte habitacio-
nes, con un presupuesto final de unos cuarenta millones de pesetas,
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lo cual hace concebir fundadas esperanzas sobre el futuro turistico de
a isla, ya que en febrero llegan a Lanzarote doscientos once aviones,
cifra récord, y casi mil turistas extranjeros en vuelos charteres.

En marzo, el pleno del Cabildo acuerda editar cien mil folletos
de propaganda de la isla, en cuatro idiomas, y se aprueba el pre-
supuesto extraordinario de acondicionamiento de casi cincuenta
kilometros de caminos vecinales, incluyendo rutas de interés turis-
tico, como la de Yaiza a Tinajo por las Montanas del Fuego y de la
Montana de los Miraderos al Islote de Hilario, entre otras. También
se aprueba el presupuesto para la ampliacion del aeropuerto hasta
los mil ochocientos cincuenta metros con un ancho que luego seria
de cuarenta y cinco metros, asi como la adquisicion de la maquina-
ria pesada necesaria para dichas obras.

Lanzarote coge velocidad de crucero en 1965. En mayo, [a na-
viera noruega Fred Olsen anuncia que proyecta incluir Arrecife
como puerto de escala en su linea maritima Londres-Canarias, que
se cubrira con dos modernos buques de 142 metros de eslora, adin
en fase de construccion. La linea seria inaugurada en octubre de
1966, dando comienzo en Londres y haciendo escala en Arrecife
cada lunes. Por otro lado, Termoeléctrica Lanzarote S.A, promovida
por los hermanos Diaz Rijo, comienza sus operaciones de potabili-
zacion y abastecimiento regular de agua, marcando un antes y un
después en el devenir de la isla. Mas adelante, se acomete el acon-
dicionamiento de otro kilometro en la Cueva de los Verdes, hasta el
auditorio de la gruta.

En el plan trazado por el Cabildo siempre estuvo en mente El
Golfo para construir un centro turistico —idea que Manrique de-
secha al final de sus dias—, un concepto este que empieza a gene-
ralizarse bajo el aliento de Guillermo Topham. Asi pues, en la sesion
plenaria celebrada por el Cabildo en el mes de septiembre de 1965,
se aprueba el concurso para la adquisicion de diversa maquinaria
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con destino a obras a ejecutar en los caminos vecinales y en el fu-
turo centro turistico de El Golfo para la acogida de los visitantes. En
octubre, el pleno del Cabildo faculta al presidente para concurrir a
la contratacion de la obra “Conservacion mediante tratamiento, su-
perficial de bettin asfaltico y reposicion parcial del firme desde el P.
K. 0,807 al 4,500 de la carretera local G.C. 700, Camino de Arrecife a
Arrieta”, anunciada por la Junta Administrativa de Obras Piblicas
de Las Palmas.

En diciembre, se sabe que el dique de Los Marmoles se ampliara
en trescientos metros mas; se informa de la adjudicacion de las obras
del hotel Lancelot en Arrecife, de primera categoria B; y se da cuenta
al pleno del Cabildo de la comunicacion de la Direccién General de
Carreteras por la que se aprueba el proyecto que comprende los tra-
mos de carreteras del Estado que constituyen la carretera de Harfa
a Yaiza, con un presupuesto de casi diecinueve millones de pesetas.

El afo 1966 se inicia con la entrada en funcionamiento, el sa-
bado dia 22 de enero, del “alumbrado del lago azul” de los Jameos
del Agua, el bar y “la discoteca” asi como las obras de acceso y
acondicionamiento de su gruta volcanica. El éxito es inmediato:
“Aparte de las numerosas expediciones de turistas que los visitan,
los naturales de la isla se trasladan a los mismos las noches de los
sabados y domingos, constituyendo un centro de maxima moda en
Lanzarote”, segiin las cronicas de la época. Un regocijo del que se
hace eco Luis Morales:

ibamos de dia al Jameo y era muy bonito, pero de noche parecia
que no estabas en Lanzarote, sino en otro planeta. Era de peli-
cula. Yo fui a tocar con el grupo de Arrecife, en la pista peque-
fiita, y con el cuerpo de baile. Fuimos los primeros en actuar. En
la inauguracion estuvo presente el principe Juan Carlos, luego
rey. Todo el mundo estaba encantado. “¢No se los decia yo?
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iMuchachos, matricula de honor!”, decia César.

También en 1966 se desatascan las negociaciones con las auto-

ridades militares para la cesion al Cabildo de terrenos en la Bateria
del Rio para construir un mirador. En el pleno de marzo, y a pro-
puesta del presidente, se acordd solicitar un crédito con destino a la
construccion de un mirador en El Rio.

Luis Morales recuerda las obras de la segunda fase de los

Jameos del Agua:
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Una vez se limpid el Jameo, pasaron a Soto al Jameo Chico
mientras yo iba trabajando en el grande. La primera obra fue
reconocer los techos, revisarlos y reforzar las zonas que no nos
parecian seguras. Donde yo veia una piedra grande que no
me gustaba, la quitaba o la reforzaba. Como decian los mu-
chachos, yo tenia columnitis porque me preocupaba mucho
de la seguridad. Quien me eché una buena mano con la co-
cina para realizar lo que César decia en el Jameo fue Marcial
Martin. Primero se lo dije a César, pero él no se metia en esas
cosas; decia que habia que hacerlas como si fuera una ma-
quina y que no entendia de eso.. Habia que hacer un bar, un
office y una cocina pequehita. En vez de llamar a un profesio-
nal, a un cocinero de hotel, como el que disefid la cocina de las
Montanas del Fuego, consulté a Marcial Martin, que dirigia el
centro y en ese momento estaba haciendo el servicio militar.
Teniamos la experiencia de las Montanas, donde la cocina se
montd a lo grande, en plan industrial, pero en el Jameo no
habia espacio. César veia las cosas en un momento, era una
maquina. El daba las ideas, lo suficiente para saber, cuando
estabas trabajando, que si lo hacias de cierta manera no le
iba a gustar. Pero yo ya sabia como le gustaban las cosas por
lo que venTa haciendo de estar afios con él. Pero lo que estaba



mal lo vefa enseguida.

Marcial Martin Bermidez, ex director de los Centros de Arte,
Cultura y Turismo, llega al Cabildo en 1962 con trece anos de edad.
Empieza de botones y pasa a los Centros Turisticos en 1964. Con
s6lo dieciocho anos de edad, “José Ramirez me hizo gerente de los
Jameos, con Ceferino Franquiz como administrador econdmico”, re-
lata Marcial Martin —quien, menos la Cueva de los Verdes, lo inau-
gurd todo en los Centros Turisticos—:

En el MIAG, Luis me pidi6 que disenara la parte de hosteleria con
nuestra gente. Lo mismo pasd con la cocina del Jardin. Ambas
estan bien disenadas, con eficacia, bien pensadas, atendiendo
a las necesidades, bien distribuida, y de acuerdo a la normativa.

Ejemplos de superacion personal, Marcial Martin compartid in-
quietud por los estudios con Luis Morales. “Compartimos estudios y
nos consultabamos raices cuadradas”, recuerda Marcial Martin;

Luis Morales es un autodidacta puro. El solo organizo la empresa
mads importante de Lanzarote en el sector de la construccion, te-
niendo a su cargo, organizando personalmente y planificando
el trabajo de mas de trescientos hombres, repartidos en varias
obras a la vez por toda la isla. No habia técnicos con carrera en-
tonces. Luis tenia a su cargo obras, carreteras, agua, transportes,
maquinaria y asfaltado, fontaneria... Su capacidad de direccion
no se la he visto a nadie. Tenfa una gran capacidad para resolver
los problemas del dia a dia. Como companero de trabajo, era
inmejorable; nunca tuvo un mal gesto o un desaire. Era encaja-
dor y no montaba en célera; era resolutivo y practico. También
levaba los peones camineros y el area de vigilancia medioam-
biental, con tres motoristas uniformados, y la isla estaba de
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punta en blanco en conservacion y mantenimiento. Siempre fue
una persona respetuosa con sus superiores, de una forma sin-
cera, asi como con la gente a su cargo. Manejaba muy bien todo
tipo de situaciones.

En la sesion plenaria correspondiente al mes de abril, el Cabildo

adjudica los concursos de adquisicion de diversa maquinaria pe-
sada —con destino al Parque Mavil— por importe superior a los dos
millones y medio de pesetas, entre la que se encuentra una caldera
bituminadora.

A la par, prosiguen las obras del restaurante en los Jameos y en

julio de 1966 César Manrique regresa definitivamente a Lanzarote,
hito que Luis Morales recuerda con nitidez:
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Cuando César regresd de Nueva York, empezd a pintar en uno
de los garajes situados en la Delegacion del Gobiemo. Como
era un local pequeno, don José le cedié un espacio en la trasera
del Hospital que se habia usado para los enfermos del pulman,
pero ya estaba libre porque los pacientes se embarcaban hacia
Las Palmas de Gran Canaria. Desde el principio, don José le dijo
que, como se iban a hacer obras en el Hospital, fuera pensando
en otro sitio donde instalarse. Al poco tiempo, en 1968, hizo el
estudio del Taro en Tahiche y se meti6 a pintar alli, mientras un
equipo particular iba construyendo el resto de la casa. El Cabildo
colabord con César en su casa de Tahiche porque, que yo sepa, él
no cobraba en lo que hacia para los Centros Turisticos. La cola-
boracién consistio en unir las burbujas. S6lo en eso. Alli fueron
dos de los mejores cabuqueros que teniamos, que eran Domingo
Padrdn y Pedro Martin Espinosa. Fue un trabajo lento, porque no
queriamos darle mucha carga de dinamita. Recuerdo que César
decia que de éxito se podia morir, que la isla podria fracasar,



cuando preparaba la isla para lo que iba a venir con el turismo.

Los mensajes que Manrique transmitia siguen presentes en la
memoria de Luis Morales:

César era exigente, como todo el que quiere hacer las cosas a
su gusto. Si no estaba a su gusto, jfuera! De ahi viene lo de que
(ésar tiraba mucho, pero era cuando no se hacian las cosas como
él decia. A mi no me tird nunca nada. César era exigente con la
piedra; la queria virgen, que no estuviera herida. El resaltaba y
engrandecia la naturaleza, la mejoraba. Y le coincidio un Soto
que lo entendid perfectamente.

También da comienzo la ejecucion de la primera fase del
Proyecto de Mejoras, Ampliacion y Pavimentacion de 47,475 ki-
|ometros de Caminos Vecinales en Lanzarote, cuya autoria es del
ingeniero de Caminos, Canales y Puertos Sergio de la Fe Marrero.
Lanzarote contaba entonces con una amplia red de carreteras. La
red estatal, con una longitud total de unos ciento trece kilometros,
se encontraba en un treinta por ciento en buen estado. De otro lado,
la red de caminos vecinales gestionada por el Cabildo, con una lon-
gitud total de 204,5 kilometros, se hallaba en malas condiciones,
con firme de tierra sin capa de rodadura y sin la anchura suficiente.
Ya en septiembre de 1962, el Cabildo habia encargado la redaccion
de un anteproyecto de acondicionamiento de los cien kilometros
mas importantes de su red para propiciar el desarrollo turistico.
Mas tarde, en septiembre de 1964, y debido a la escasez de recur-
sos, Vias y Obras propone acometer [a mejora de esos primeros cien
kildmetros en dos fases, una urgente de 47,475 kilometros, y otra
menos urgente de 53,425 kilometros.

Esta primera fase, con un presupuesto de 39.700.000 de pesetas,
contemplaba ampliar y pavimentar los caminos vecinales de Ye a
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Trujillo por el malpais de La Corona, de Los Lajares a la Cueva de los
Verdes y Jameos del Agua, de Yaiza a Juan Perdomo, de Tias a La
Geria por Conil y Las Vegas, de Tias a La Tinosa, de Yaiza a Tinajo por
las Montanas del Fuego, y de Montana de Los Miraderos al Islote de
Hilario. Para todos ellos se adopta una calzada de seis metros de
ancho con dos arcenes laterales a cada lado de un metro de ancho
cada uno, asi como un firme sélido y capa de imprimacion. El plazo
de ejecucion se estimd en cuarenta y ocho meses. No obstante, tam-
bién se ejecutaron algunas vias, como la que enlaza Punta Mujeres
con los Jameos (4,200 kilometros) y los seis primeros kilometros de
a carretera de Teguise a Uga, que concluyen en abril.

Guillermo Topham recibe por carta respuesta de César Manrique
desde Nueva York a una misiva suya, en la que le preguntaba por
el futuro del Castillo de San José, a lo que el artista le responde que
su proyecto “consiste en convertir [a vieja fortaleza arrecifefa en un
Museo de Arte Contemporaneo Internacional”, segtin publica en £/
Eco de Canarias el 25 de junio de 1966. El diseno estaba claro.

El dia 13 de julio tiene lugar un pleno del Cabildo, en el que se
informa de la comunicacion de la Direccién General de Empresas
y Actividades Turisticas por la que se declara de interés turistico, a
los efectos de crédito hotelero, la construccién de un mirador en
El Rio. Por otra parte, fueron aprobadas sendas mociones de la
Presidencia, por las que se le facultdo ampliamente para la tramita-
cion de los expedientes de solicitud de crédito hotelero con destino
a la construccion de un restaurante-cafeteria en los Jameos del
Agua y otro en las Montanas de Fuego, ambos de una capacidad
entre cien y ciento cincuenta plazas. El tiempo apremia, ya que, a
partir del 3 de octubre, los barcos de turismo de la naviera Fred
Olsen haran escala en la isla todos los lunes, y las instalaciones
en los Jameos deberan estar a punto para acoger a los visitantes.
Asimismo, se acordd aprobar las bases y convocar la provision por
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concurso de la plaza de maestro artistico de la Corporacion, a la
que concurriria Jesds Soto, ganando el concurso en diciembre de
ese mismo ano.

En agosto, el pleno del Cabildo acepta las condiciones del
Ministerio del Ejército para la cesion de los terrenos en a Bateria
del Rio, con destino a la construccion de un mirador turistico. De otra
parte, se da un importante paso para la preservacion paisajistica,
ya que se acuerda facultar ampliamente al presidente para dirigirse
a las autoridades locales y provinciales, asi como a las entidades
anunciadoras, para que, dadas las caracteristicas de la isla y la pe-
culiaridad de sus paisajes, “no se autorice la instalacion de anun-
cios ni letreros en las margenes de las carreteras, caminos ni en los
campos, por cuanto afean el paisaje desértico y su contemplacion”.
Era una insistente reivindicacion de Manrique que, por fin, encau-
zaba la Administracion. El artista defendia un paisaje limpio de pu-
blicidad, sin la intromision visual de vallas ni carteles.

La inauguracion del hotel Los Fariones, con ciento veinte habi-
taciones, acaecida en octubre de 1966, supone un espaldarazo a
las pretensiones de desarrollo turistico de la isla. Tanto es asi que
la prensa vaticina un boom del sector en Lanzarote, que coincide
con la llegada de los primeros cruceros turisticos organizados por
la naviera Fred Olsen. Durante el mes siguiente, César Manrique se
asoma a los medios de comunicacion para comentar sus proximos
proyectos: el mirador de |a Bateria del Rio, que ird bajo tierra, con un
gran mirador panoramico sobre el acantilado; un Jardin de Cactus
en Guatiza; la reforma del parador de las Montanas del Fuego; y,
por dltimo, arreglar la zona de El Golfo. También hace referencia a
[a construccion de su casa en Tahiche. Manrique anticipa el acuerdo
que adoptaria ese mismo mes el pleno del Cabildo, en el que se
informd de los créditos hoteleros para las obras del Mirador del
Rio, las Montanas del Fuego y los Jameos del Agua, facultandose
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ampliamente a la Presidencia para la contratacion de los servicios
de un arquitecto para cumplir con los requisitos administrativos y
redactar, de manera urgente, “tan importantisimos proyectos de
obras, para el desenvolvimiento y desarrollo turistico de la isla” que
Manrique disenaria.

El Cabildo de Lanzarote recibe el Guanche de Oro en octubre,
y el dia 25 escribe Guillermo Topham una cronica en Anfena que
sitlia la tarea realizada y ensalza el trabajo de la institucion:

Es indudable, y esto nadie podra negarlo, que el Cabildo ha
venido mostrando desde hace bastante tiempo una actividad,
constancia y entusiasmo sin [imites en pro de la revalorizacion
y revitalizacion de los centros turisticos insulares, sacando a
flor de tierra fabulosas bellezas y rincones encantadores, hasta
ahora sepultadas entre basuras, huesos y piedras, que man-
chaban impunemente aquellas joyas en la mas ignominiosa
profanacion y escamio, hecho que algunas voces aisladas de-
nunciaron en su momento y en su época. Pero esto, que no es
sino una parte de lo que el Cabildo ha realizado y se propone
realizar en este aspecto, ha costado esfuerzos inauditos, sacrifi-
cios ingentes, sinsabores y disgustos, detalles que en definitiva
son valores que enaltecen y agigantan el mérito indiscutible e
indestructible de la Corporacion. En este camino de la accidn y
el quehacer, es obligado dedicar mencion especial de un hom-
bre, su presidente don José Ramirez Cerda, principal promotor y
artifice de tal cimulo de grandes realizaciones, que demuestra
bien claramente lo que el ser humano puede lograr cuando le
mueve la honradez, a fe, la confianza y el sentido de la respon-
sabilidad. Este es el milagro del sefior Ramirez, que todos los
lanzarotenios reconocemos con criterio de unanimidad. Junto a
él es también forzoso mencionar al vicepresidente, don Antonio
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Alvarez Rodriguez, su valioso y eficaz colaborador, junto a los
consejeros de la Comision de Turismo, Corporacion y personal
técnico y administrativo, que en perfecta y conjuntada labor de
equipo han ganado para Lanzarote tan preciado galardon, en
una obra que por todos conceptos merece el reconocimiento y a
gratitud de los habitantes de la isla entera.

Dos dias después, £l Eco de Canarias publica un articulo de
Federico Diaz Bertrana, presidente del Cabildo de Gran Canaria,
titulado “El despegue de una isla magica”, que confirma la senda
emprendida en Lanzarote, asi como una entrevista de César
Manrique, su motor creativo y artifice artistico. El artista no oculta
su satisfaccion por la distincion concedida a su gran amigo:

La mayor satisfaccion qua he recibido al venir a Lanzarote ha
sido la concesion del Guanche de Oro a Pepin Ramirez, asT lla-
mado intimamente por mi ya que es don José Ramirez Cerda
como presidente del Cabildo Insular. Se merece todos los elogios
y mi gran admiracion, ya que la labor que ha hecho ha sido colo-
sal y efectiva y ha creido en nosotros, en Lanzarote, en el turismo.

Un mes mads tarde, en noviembre, se acuerda en sesion ple-
naria del Cabildo proceder a la redaccion de una ordenanza de
defensa del paisaje y construcciones turisticas, para que las edi-
ficaciones que se realicen en los municipios del interior “sean
efectuadas con plena adaptacion a la arquitectura popular lan-
zarotena y a la proteccion del paisaje”. Desde hacia anos, César
Manrique se habia involucrado en la catalogacion y defensa de la
arquitectura vernacula, que atendia bajo el prisma de la modemi-
dad. La revalorizacion del patrimonio como elemento singular que
debia incorporarse al proyecto original anadia una componente
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importante a su discurso estético-turistico para Lanzarote: no te-
nemos que copiar a nadie, repetia, que vengan a copiaros a noso-
tros. Finalmente, su trabajo culminarfa con la publicacion del libro
Lanzarote. Arquitectura inédita, en 1973, editado por el Cabildo
Insular, una obra con indudable repercusion en la tipologia de la
arquitectura turistica de la isla. Se informd, asimismo en el pleno,
de la situacion en que se encuentran los créditos hoteleros para las
obras del Mirador del Rio, las Montanas del Fuego y los Jameos
del Agua. En estas fechas, los taxistas son felicitados por el pleno
del Cabildo por “la competencia y educacion” con que tratan a los
forasteros que visitan Lanzarote.

Aunque las principales rutas turisticas siguen sin ser sefializadas,
en enero de 1967 se ven los primeros resultados del turismo de cru-
ceros. Desde primeros de octubre del afo anterior, el Black Watch
y el Black Prince han realizado dieciséis trayectos desde Londres a
Canarias, transportando cerca de seis mil turistas, a un promedio de
casi dos mil al mes, visitando las Montanas del Fuego, la vista de La
Graciosa, los Jameos del Agua y la Cueva de los Verdes. La tempo-
rada concluira en mayo, esperandose de diez a doce mil cruceristas.

En [inea con lo apuntado mas arriba, el pleno del Cabildo cele-
brado el 11 de enero de 1967 aprueba el proyecto de “Reglamento
de Defensa del Paisaje y de la Arquitectura Popular Lanzarotena”,
acordandose someterlo a informacion publica, a la vez que ya se
dispone del crédito de 19.700.000 pesetas para obras en los pri-
meros 47,475 kilometros de caminos vecinales. Al mismo tiempo
que se mejoran las infraestructuras, las inversiones piblicas y el uso
intensivo de fuerza de trabajo contribuyen, y lo seguiran haciendo
en el futuro, a mitigar el paro.

Pero no todo son aciertos. El Boletin Oficial del Estado del 3
de febrero de 1967 insertaba una resolucion de la Subsecretaria de
Turismo, de 26 de enero, por la que se concedieron diez millones
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de pesetas, mediante crédito especial, para la construccion de un
hotel de primera A en la zona de los Jameos del Agua. Se preveia
una capacidad minima de cuarenta habitaciones dobles, pudiendo
estar concebido bien como hotel en el sentido tradicional de la ex-
presion, o bien como una distribucion en horizontal de las habita-
ciones, con apartamentos distintos pero continuos, con un edificio
principal central y, en todo caso, debia responder “al tipo de arqui-
tectura propio de la isla”. Como es conocido, las obras se iniciaron,
se detuvieron y se reiniciaron, hasta que se optd por dotar el espa-
cio resultante de nuevos contenidos. Luis Morales rememora aquel
momento:

Como el Jameo consumia mucha luz, a César se le ocurrid cons-
truir un hotelito para sacar algo y compensar los gastos de la luz
y tratando de asocar el Jameo, porque era muy ventoso. La re-
daccion del proyecto se le dio a Eduardo Céceres. La idea surgio
cuando Fraga vino a inaugurar la carretera de Los Hervideros, y
se comprometio a buscar el dinero. Cuando estaba la estructura
casi hecha, se dieron cuenta de que Fraga no podia dar nada. Y
Pepin dijo “pues si no puede dar dinero, yo no puedo gastar lo
que no tengo”. Y se pard. Mas tarde, se aprovechd esa obra para
la Casa de los Volcanes. Pero eso lo queria hacer César en las
Montafas del Fuego, y alli un comedor del restaurante, para que
la gente no comiera en el Jameo Chico.

En marzo, las autoridades militares dan su conformidad a la ce-
sion de los terrenos en los que se ubicara el Mirador del Rio, mientras
que el pleno del Cabildo correspondiente al mes de mayo aprueba
los presupuestos y la ejecucion de la conduccion de agua desde
Mala a Arrieta y los Jameos, el acondicionamiento de los Jameos del
Agua y del refugio de las Montaias del Fuego, y la reconstruccion del
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“molino de las tuneras” en Guatiza, asi como el acondicionamiento
de sus accesos y jardines exteriores, germen del Jardin de Cactus. Las
ideas promovidas por Manrique hallaban sensibilidad en el Cabildo,
que tomaba decisiones encaminadas a materializarlas. La confianza
de Ramirez Cerda en su amigo artista era inquebrantable.

El Centro de Iniciativas y Turismo emite una serie de ciento doce
mil sellos sobre motivos de Lanzarote, impresos a color. Esta impor-
tante noticia para la promocion de (a isla coincide con el periodo
de informacion pablica del “Reglamento de Defensa del Paisaje y
de la Arquitectura Popular Lanzarotefia”, y con una notificacion del
subsecretario de Turismo concediendo un crédito hotelero para la
construccion de un restaurante en el Mirador del Rio, por importe
de un millon doscientas mil pesetas.
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IX. Montanas del Fuego y
Monumento al Campesino

Una crénica firmada por Andrés Pallarés Padilla, en agosto de 1966,
hace referencia al espectacular crecimiento del trafico aéreo. La isla
va viento en popa. En el primer semestre del ano, se experimenta
un aumento en el trafico de viajeros de linea de un cien por cien
con respecto al mismo periodo de 1965, superando los veinticinco
mil pasajeros. Lo mismo sucede con los vuelos charteres, registrando
doscientos ochenta y dos vuelos con 7.888 pasajeros en el semestre.
Por esos mismos dias, se informa de que, en las Montanas del Fuego,
se va a construir un restaurante con capacidad para trescientas pla-
zas, que sustituira al existente, y que estara formado por dos roton-
das concéntricas situadas a distintos niveles. La mayor ira cerrada por
una cristalera corrida que permitira al visitante “ver, mientras come,
el panorama lavico que desde alli se domina”. Asimismo, ya ha sido
asfaltada la antigua carretera que servia de acceso hasta el albergue
y zona térmica de las Montanas del Fuego, modificandose su trazado
totalmente. La entrada se hace en zigzag, aproximandose en linea
recta a un semicrater de color rojo para luego seguir hacia la Pena
del Cuervo, que bordea por entre la corriente de lava hasta llegar a
[a zona térmica propiamente dicha, segiin las cronicas, que subrayan
que esta carretera “perfectamente construida, con gran anchura y
excelente pavimento asfaltado constituye un gran acierto y comodi-
dad para el visitante, destruyendo ademas, la monotonia de la recta
anterior y ofreciendo al turista nuevos e insospechados panoramas”.
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El nuevo trazado de la carretera de acceso trae a la memoria
de Luis Morales el trabajo realizado aquellos dias y la influencia
decisiva que Manrique ejercio sobre Ramirez Cerda:

Se cambio la carretera y en vez de hacerla recta se hizo curva,
como nos dijo César, y de eso me encargué yo. Cuando se hizo
el taro [de entrada] se cambi6 el trazado de la carretera para
integrarla en el paisaje. César me decia que la carretera tenia
que parecer como si se tendiera una alfombra por encima de
la lava, y que lo demas quedara tal cual. Creamos un equipo
que se encargaba de limpiar, cubrir las orillas con piedra del
lugar... Cuando haciamos una nueva carretera procurdbamos
que no muriera al final del paisaje, porque entonces lo dividia
en dos. César a mi me lo decia siempre: “Luis, cuidado con el
paisaje”. César nos sensibilizd a todo el equipo con el trozo
de carretera que va de las Montafias del Fuego a Yaiza. Nos
decia que ese trozo de volcan estaba partido. Poco a poco nos
fuimos dando cuenta de que lo que decia era cierto. Habia que
cuidar el paisaje y aprendimos a trabajar sin estropearlo, y fue
él quien nos sensibilizd a todos. Yo creo que César inyectd esa
idea a don José, que era la persona clave. Ellos eran grandes
amigos desde jovenes, y don José depositd toda la confianza
en César. Yo realizaba lo que él dedia y, cuando estaba per-
dido, le preguntaba. Tuve suerte, porque nunca me tird nada.
Cuando él daba la idea, no le gustaba que se realizaran cam-
bios sin él saberlo antes.

Las Montanas del Fuego acaparaban buena parte de la aten-
cion y los esfuerzos del Cabildo, por cuanto, a partir del dia 3 de no-
viembre y hasta el 3 de febrero de 1968, se cerrd al trafico el tramo
comprendido entre el acceso a las Montanas del Fuego y Mancha
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Blanca del camino vecinal de Yaiza a Tinajo. Manrique, mientras
tanto, adelanta que tiene el proyecto de crear dentro de los Jameos
del Agua un espacio disenado “en forma original” donde se podran
proyectar diapositivas en color.

Antes de la intervencion en las Montanas del Fuego, existian
unas rudimentarias instalaciones donde el visitante ocasional podia
tomar un refrigerio 0 comerse algtin producto asado a flor de tierra.
Manrique traté de dignificar la visita con su intervencion en el res-
taurante El Diablo, de caracter panoramico. Luis Morales recuerda
los antecedentes:

Antes de construir el restaurante El Diablo, en las Montafias es-
taba todo sucio y abandonado. Limpiamos, tapamos unos hoyos
hechos por la gente que iba en busca de fuego, y se hicieron
como unos socos de higuera para refugio del guarda que cui-
daba aquello, porque alli no habia quien aguantara por el calor
y el viento. Era una casetita para que pudiera tener su comida y
guardar las herramientas, y otras dos para los turistas. También
hicimos un aljibe y unos servicios, pero aquello seguia siendo
malo cuando habia viento. Mas tarde, cuando se estaba termi-
nando el Jameo Grande se mandd a Soto a hacer un albergue o
parador, una especie de merendero. César estaba en Nueva York.
Era un saloncito, una terracita con unas mesas, y el servicio, que
ya estaba hecho. Se daba algo de comer, que era cosa del mismo
guardian. Después, cuando regresd César, se estuvo pensando
en como mejorar aquello, en hacerlo mejor y mas grande, y sur-
gio la idea de hacer El Diablo. Don José siempre decia: “César,
aqui no hay quien aguante cuando hay viento, y se necesita un
lugar donde tomar algo”. Entonces fue cuando César planted
hacer como si una nave espacial se hubiese posado alli. Me pidié
el bloc e hizo unos dibujos, como hizo con el Mirador, blanco
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dentro y de piedra por fuera, y la cristalera. Soto y yo, en aquel
mismo merendero, pedimos un plato y una taza e hicimos unas
rayas para darle la idea de César al arquitecto Eduardo Caceres,
quien hizo los planos de todo aquello. César no se metié en la
parte de cocinas y almacenes.

La construccion del restaurante El Diablo y el acondiciona-

miento para las demostraciones de fuego y agua resultaron una
tarea ingente. Dadas las altas temperaturas, hubo que cimentar
de forma contundente, con varias capas de piedra basaltica y hor-
migon. Estas sirvieron de base para la cimentacion del edificio, asi
como de impermeabilizante del calor y redistribuidora del calor
hacia el horno, los géiseres y el quemadero de aulagas. Para hacer
el horno —que se alimenta del calor natural— se construyd un
pozo de 1,80 metros de didmetro y cinco metros de profundidad.
Luis lo recuerda:
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Tenfamos una maquina para perforar en Famaray la aprovecha-
mos en las Montanas, para los cimientos. Y se fundi6. La corona
que cortaba se hizo una bola del calor. Después le metiamos
agua y bajaba. Mas tarde abrimos el horno. “No se preocupen,
que tenemos un obrero que sabe hacer las paredes de los hornos
muy bien”, les dije. El horo es un pozo para dar paso al calor. Se
hizo la excavacion, como un crater grande, y empezamos a hacer
el pozo desde abajo. Le dimos forma de bernegal para darle mas
profundidad, empezamos a colocar piedras grandes en forma de
arco y fuimos cerrando el anillo de piedra, cada vez mas chico,
hasta la superficie, hasta la boca. Cuanto mas se apretaba, mas
fuerte quedaba; cuanto mas peso, mejor. Cuando abrimos el cra-
ter, se les pegaba fuego a las botas de los pedreros que iban a
hacer los muros. Asi que cortamos un biddn y lo llenamos de



agua, y cuando ardian las botas de los trabajadores, a cada rato,
salian corriendo y las metian en agua. Cada poco habfa que cam-
biarlas. Metimos una oruga y la cadena se hizo nada. jFijese si
habia fuego alli!.

Posteriormente se incorpor6 la muralla, que no se encontraba
en los planos iniciales:

El muro grande no estaba en el plano; se hizo mas tarde para
cortar el viento y porque escondia las guaguas y los coches
para no ser vistos desde abajo, y se anadic en el plano de
planta. Resultd que El Diablo quedd ventoso y un dia le dije
a César que el viento se podia cortar, con un muro grande de
piedra, desde arriba bajando por el aparcamiento. A la se-
mana siguiente se parg, y se imagind el muro. Como ya iba
a venir el ministro a inaugurar (a obra, Pepin me pregunto:
“¢Le da tiempo Luis?”. Le contesté que si, “porque se lo doy a
un contratista de Galdar [que trabaja] por metros”. Trajo un
equipo tremendo y se hizo en tres dias. César dio la pauta de
c6mo hacerlo.

Manrique venia reflexionando y promoviendo desde hacia
tiempo una intervencion en el risco de Famara para que el Cabildo
tomara la iniciativa. Su concepto era preciso: un mirador mimeti-
zado e incrustado en el acantilado. No queria otra cosa en el lugar.
Planted las ideas y determind la forma organica de la pieza para
que el equipo técnico pudiera dibujarla. En enero de 1968, se re-
dacta un nuevo proyecto del Mirador del Rio elaborado por el arqui-
tecto Eduardo Caceres Morales, que se corrige posteriormente para
tomar la forma defintiva que le da Manrique. Un mes mas tarde,
en sesion plenaria, el Cabildo toma el acuerdo de acondicionar los
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primeros 47,475 kildmetros de caminos vecinales por importe de
39.700.000 pesetas, estimandose su conclusion en febrero de 1969,
asi como el camino de Yaiza a Playa Blanca:

Pocos sabian que existian Los Hervideros. Un sabado, empezando
[a carretera de Yaiza a Janubio, nos paramos y vimos la idea de
un miradorcito. César dijo: “¢Y si hacemos una carretera que entre
por las salinas?”. Don José dijo de hacerlo peatonal y que las gua-
guas recogieran a las personas... Total, un dia fuimos caminando
hasta Los Hervideros y se concretd hacer la carretera, que se hizo
con mucho carifio, aprovechando las mejores vistas. El trazado se
fue rectificando, mirando para no romper el paisaje. La carretera
entrd hasta dentro del lago de El Golfo, hasta que vino un tempo-
ral tremendo y se la cargd. La naturaleza es la que tiene el mando.

Asimismo, en aquel mismo pleno celebrado en enero se toma
el acuerdo de aprobar las bases del convenio para la adquisicion
del Castillo de San José al Ministerio del Ejército, por un importe de
ochocientas mil pesetas. En mayo se tiene noticia de que esta prac-
ticamente terminada la maqueta-proyecto de un monumento para
perpetuar la labor del campesino lanzaroteno. La Mancomunidad
Interinsular de Cabildos puso en manos de César Manrique la con-
cepcion y desarrollo de “esta ambiciosa obra que inmortalizara la
titanica faena de nuestro campesinado”. En junio, se aprecia el
armazon de la pieza escultdrica junto al cruce de Mozaga, cuyo ca-
racter abstracto generaria una gran polémica, por cuanto algunos
sectores demandaban una obra figurativa. Luis Morales, jcomo no!,
participa en esta nueva iniciativa:

Creo recordar que el mismo equipo y el mismo capataz de las
Montanas y el Mirador pasaron a la Casa-Museo del Campesino.
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Habia un plano al que César dio el visto bueno, hecho a partir de
un croquis de César a mano alzada. El machacaba la altura, pero
ponia bien las proporciones. Don Domingo era el topdgrafo y el
delineante. Mas tarde, al final, intervino el arquitecto don Eduardo
Caceres para el levantamiento de los planos. Ya se estaba ha-
ciendo la Casa del Campesino. Para la idea de la chimenea, nos
levd a Teguise y nos dijo: “Igual que esta”. Después, Soto fue a
medirla y la Oficina Técnica la hizo a escala. Cuando estaba avan-
zada, surgio la idea del monumento, la escultura Fecundidad.
Sobre un plano de César, Jesis Soto hizo la maqueta en el taller
de carpinteria, pero hizo lo que César le dijo, y puso su nombre
en la maqueta. Iban a pagar a un ingeniero para ese proyecto, y
yo les dije: “Nos ahorramos ese dinero y lo gastamos en hierro,
que esto no lo tira un temporal, yo lo garantizo”. La base del mo-
numento (a hice yo, y Meluco la estructura. Se compraron en la
DISA unos tubos de acero que tenian para bombear combustible
desde el muelle de Los Marmoles. Al principio, se iban a poner
tanques viejos de barco, pero estaban oxidados y no pegaba ni la
soldadura, asi que Meluco dijo de hacerlos nuevos, iguales. Luego
se le dio poliéster con fibra, como a los barcos, para que quede la
forma cuando el hierro se oxide y desaparezca. Eso es muy, muy
fuerte. Los tanques de hierro que puso Meluco hacian de molde.
Y César le dio la conformidad. Primero hicimos la planta central.
En el lugar habia una pefa que perforamos e hicimos como las
raices de la escultura. Dentro de los tubos hay hierro y hormigon
armado, hasta cierta altura, para mas seguridad.

En abril de 1968, se tiene conocimiento de que Aviacion Civil
ha programado nuevas mejoras en el aeropuerto, entre ellas, el
crecimiento de [a pista de vuelo y una torre de control por un im-
porte de noventa millones de pesetas. En el pleno de ese mismo
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mes, el Cabildo acuerda aprobar el crédito de un millon cien mil
pesetas concedido por el Ministerio de Informacion y Turismo para
las obras de la cafeteria en el Mirador del Rio, asi como destinar
a dicho proyecto el superavit de distintos presupuestos extraordi-
narios de la Corporacion. El nuevo objetivo, aunque viejo anhelo,
quedaba encauzado.

En el plano de las carreteras, en agosto se informa de que ha-
bian concluido los tramos de Tias a Puerto del Carmen, de Arrieta
a los Jameos y la Cueva de los Verdes, el acceso al Islote de Hilario,
de Mancha Blanca a Yaiza a través de las Montanas del Fuego, y
de las Salinas de Janubio a El Golfo. En fase de ejecucicn se encon-
traban los cinco primeros kilometros del camino de Yaiza a Playa
Blanca. Muy pronto se iniciarian las de Arrieta a Ye y Tias a La Geria,
pasando por Conil y Las Vegas, asi como la finalizacion del tramo
restante de la via entre Yaiza y Playa Blanca, de Teguise a Guatiza
por Teseguite y El Mojon, y de Maguez a Ye a través de la Bateria del
Rio. El tejido de la red de carreteras comenzaba a fraguar.

El 21 de septiembre de 1968, el ministro de Informacion y
Turismo, Manuel Fraga, visita de nuevo la isla e inaugura la carre-
tera turistica que une las Salinas de Janubio con El Golfo, de ocho
kilometros de longitud y ocho metros de anchura, realizada en cinco
meses. También inaugura la escultura Fecundidad y dos nuevos
accesos al Islote de Hilario, de doce kilometros de longitud y ocho
metros de ancho. El primer acceso para automdviles que tuvo aquel
paraje fue con motivo de la visita del general Franco a la isla en el
ano 1950. Luego, con el correr del tiempo, aquella primera carre-
tera seria objeto de algunas mejoras. En las Montanas del Fuego,
el arquitecto Eduardo Caceres Morales y César Manrique mostraron
al ministro los planos del restaurante. “Dicho restaurante simula
un gran platillo volante caido sobre aquel impresionante paisaje
lunar”, da cuenta la prensa.
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Eduardo Caceres también firm el proyecto del Jameo Grande
disenado por Manrique. A finales del verano de 1966, habia abierto
un estudio en Arrecife. Urbanista, mas que arquitecto, el hijo de
Manuel Caceres, historico del PCE, desarrollaria su vida profesional
en la docencia, siendo catedratico de Urbanistica y Ordenacion del
Territorio de la Universidad de Las Palmas de Gran Canaria, en el
Departamento de Arte, Ciudad y Territorio.

Poco después, en octubre, se acordd la redaccion del pliego de
condiciones del concurso para la adquisicion de una retroexcavadora
y un nuevo jeep con destino al Parque Mavil. Por ltimo, se acordd
trasladar la prohibicion de instalar anuncios en las carreteras depen-
dientes del Estado, ratificandose el acuerdo de prohibicion de insta-
laciones de esta naturaleza en los caminos vecinales dependientes
del Cabildo, al objeto de “conservar el paisaje tipico lanzarotefio de
trascendental importancia para el turismo y visitantes de la isla”.

A finales del ano, se produce una cumbre de la Mancomunidad
de Cabildos en Lanzarote, acordando una partida de ochocientas
mil pesetas para la culminacion del Monumento al Campesino,
consistente en la construccion de una casa tipica de labrador “do-
tada de sus aperos de labranza y de toda serie de instrumentos
de trabajo”, y que constituira un museo para mostrar al visitante
“la honda proyeccién humana del labrador lanzaroteo”.

El tanel que une el restaurante con el Centro de Artesania fue
una idea de César, que un dia me preguntd: “¢Y si hacemos un
tdnel como en el Jardin de Cactus?”. Y asi se hizo. El tdnel fue
lo dinico que yo pude hacer, ya sin César, e lldefonso Aguilar lo
remato.

También en 1968 comienza un proceso de gran trascendencia
para la isla, que concluira cinco anos mas tarde. Se trata del primer
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Plan Insular de Ordenacion del Territorio, antecedente del apro-
bado en 1991. Comienza, asi, la confeccion del Plan Insular, bajo
la direccion de Eduardo Caceres Morales, y en el que intervienen,
entre otros, los economistas Oscar Bergasa Perdomo y Antonio
Gonzalez Viéitez. Ese ano se inicia la concrecion en el territorio del
nuevo proyecto de isla en marcha, y, entre otras muchisimas cosas,
el Plan Insular dedica un apartado al paisaje, que distribuye en once
categorias. En aquel momento, la isla se encontraba de [leno en una
fase de expansion turistica, y se detect6 la existencia de zonas so-
metidas a fuertes procesos especulativos, como la costa de Tias, la
zona de Playa Blanca hasta Pechiguera, Famara y Arrecife. El alza
de los precios del suelo en Gran Canaria y Tenerife provocd que la
demanda especulativa de terrenos con fines turisticos se desviara
a Lanzarote y Fuerteventura. En Lanzarote existian condiciones in-
mejorables para el turismo: “la extrana belleza de su paisaje [...] y
la accion creadora del hombre sobre la naturaleza”, como explicaria
el equipo redactor en 1971, en el libro Lanzarote, editado por el
CIES, en el que se exponen los aspectos sociales y econdmicos de-
rivados de los estudios del Plan Insular de 1973. Desde la segunda
mitad de la década anterior, Manrique venia reclamando la crea-
cion de una auténtica conciencia insular para defender la isla de los
excesos turisticos que podian sobrevenir.

El ano 1969 se inicia con otra buena noticia para el sector aloja-
tivo, al abrir sus puertas el hotel Lancelot Playa, junto a la playa de
El Reducto, clasificado en primera categoria B. Disponia entonces
de un total de sesenta y ocho habitaciones. Por esas mismas fechas,
José Ramirez Cerda cierra la cesion, por parte del Ministerio del
Ejército, del Castillo de San José al Cabildo, por importe de cuarenta
mil pesetas.

En marzo, se publica el anuncio de concurso para contratar la
adquisicion de una retroexcavadora con destino al Parque Mavil del
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Cabildo, mientras concluye la restauracion del molino de Guatiza,
que coronara el futuro Jardin de Cactus.

En abril, el pleno del Cabildo designa aparejadores para las obras
en las Montanas del Fuego y en el Mirador del Rio, y se recibe una
resolucion del Ministerio de Hacienda aprobando los presupuestos
extraordinarios para el restaurante y cafeteria de las Montanas del
Fuego asi como para el restaurante y cafeteria en el Mirador del Rio.
Enjulio, se aceptan las condiciones de un crédito de veinticuatro mi-
llones de pesetas para la ejecucion de los caminos vecinales entre
Ye y la Bateria del Rio, de |a Bateria del Rio a la Hoya de la Pila, de
Tiagua a Tinguatdn, de Guacimeta a Playa Honda y la variante de
Teguise a la Caleta de la Villa, cuyo inicio era inminente.

Ese mismo ano, otro establecimiento alojativo abrirfa sus puer-
tas. En esta ocasion, el Arrecife Gran Hotel, en el mes de junio,
aunque su inauguracion oficial se produciria en septiembre. En el
trazado original del Parque Islas Canarias —aledano al hotel—, hoy
desparecido, participa Luis Morales:

En el Parque Islas Canarias intervine para poner a escala el cro-
quis arfistico de César, porque el aparejador tenia problemas para
interpretar el dibujo de César. Lo tracé sobre el terreno con la man-
guera de un compresor, unas estacas y una cinta métrica, como lo
haciamos en el Cabildo. A César le gustaban las curvas con mucho
sentimiento; de ahi [a manguera. Habia que trazar curvas para
unos parterres y se me ocurrié usar ese recurso. Habia que poner
primero unas estacas, en curva, de extremo a extremo, pero con
sentimiento. Y al quitar la manguera quedaba el trazado. Eso lo
hice en los parques de Arrecife 0 en el Jardin de Cactus. César siem-
pre estaba machacando con que las cosas encajaran en la natura-
leza y en el entorno. El iba viendo lo que nosotros no veiamos. Y ya
nos ibamos sensibilizando. Una de las cosas mas importantes fue
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sensibilizar a la gente de Lanzarote con el paisaje y encajar todo
en el paisaje, sin estropearlo. No sabiamos valorar lo que habia en
Lanzarote: &l decia que Lanzarote era Ginica en el mundo.

En julio, la Mancomunidad de Cabildos de Las Palmas concede
un millon doscientas mil pesetas para la terminacion del “museo de
instrumentos y aperos de labranza e instalaciones anexas”, junto al
Monumento al Campesino.

El 15 de septiembre de 1970, el nuevo ministro de Informacion
y Turismo, Sanchez Bella, inaugura la Ruta de los Volcanes, una
nueva carretera turistica construida por el Cabildo que discurre
durante unos siete kilometros “por lugares de zonas volcanicas
de una extraordinaria belleza”. Sanchez Bella visitd las nuevas
instalaciones del restaurante en las Montanas del Fuego, que se
encontraba casi finalizado, y lo inaugura. El ministro estampd la si-
guiente dedicatoria en el libro de visitas: “Inauguro con verdadero
placer la primera instalacion de nuestra Red de Restaurantes en
Miradores Nacionales...”.

César Manrique, acompanado de sus colaboradores Eduardo
Caceres, Jesis Soto y Luis Morales, entre otros, dirigio la creacion
del restaurante El Diablo y de la Ruta de los Volcanes retomando
tres premisas basicas en su trabajo: integracion de la obra en la na-
turaleza, adecuacion del lugar para el turismo bajo un escrupuloso
respeto al entorno y utilizacion de los lenguajes artisticos contem-
poraneos. La dltima tarea que se realizd en las Montanas del Fuego
fue la Ruta de los Volcanes, apunta Luis Morales:

Lo dltimo en las Montanas fue la Ruta de los Volcanes. Primero
se hizo un trozo, y se cre6 un echadero de camellos dentro, igual
que el que estaba fuera, pero no funciond. César vino un dia y le
gustd. Nos dijo: “Lo importante es que la carretera no se vea”.
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Y vino la idea de hacer la Ruta de los Volcanes, hasta Montana
Rajada. Hicimos una mini carretera por la parte mas oculta, en
un solo sentido. El arquitecto no se metia en eso, ni en las de-
coraciones. Eso era de César. El arquitecto hacia los calculos, la
estructura. Yo ejecutaba, y cuando se empezaba a revestir venia
Soto con César. César daba las ideas, como lo de las sartenes o el
esqueleto de camello, y Soto con su equipito se ocupaba de ha-
cerlas. La barra [del bar] no podia ser de madera, por el calor, y a
César se le ocurrid hacerla de hierro, oxidarlo a conciencia y darle
cera. Esa idea se aprovecho en la dltima fase del Monumento, en
el bar. Soto se ocupd de los géiseres y de prender la aulaga. Soto
era un medio inventor. Entre él y Meluco pusieron un tubo con
tuerca de hierro y el chorro de agua sali6 mas fuerte.

Ildefonso Aguilar de la Ra, autor de la audio-guia y la ambien-
tacion musical de la Ruta, “fue largamente aplaudido por su magis-
tral exposicion verbal a lo largo del recorrido”, asi como el chéfer
de la guagua, que demostrd su pericia en ese accidentado terreno.

Ildefonso Aguilar se incorpora al Cabildo en 1968, desempe-
fnando el cargo de director del area de Cultura, aunque se ve invo-
lucrado en el desarrollo de los Centros Turisticos y en el equipo que
los programa y ejecuta. Pintor, fotografo y msico, entre otras cosas
disena la ambientacion musical para los Jameos del Agua, la Ruta
de los Volcanes y la Cueva de los Verdes, y su camara fotografica
capta la evolucion de los Centros y numerosos acontecimientos y
escenas de la vida cotidiana relacionadas con ellos y sus protago-
nistas. A su juicio, el éxito de la isla en aquellos anos “se explica por
la entrega y el entusiasmo, por el amor puesto en la tarea”:

La presencia de Luis Morales fue proverbial, porque trabajar en
los Centros Turisticos fue una odisea debido a la gran precariedad

145



de medios, pero realizando un trabajo muy valioso. Lo recuerdo
COMO Una persona generosa, afable y muy implicada en lo que
se le encomendaba. Era un entusiasta de su trabajo, con dedica-
ci6én absoluta, nunca ponia pegas y resolvia de manera muy inte-
ligente. Gestionaba muy bien a su personal, a quienes dedicaba
palabras positivas. El padre de Luis Morales era un sefior: atento,
cordial, eficaz, de los de antes. La seriedad es una nota comdn de
toda la familia.

La relacion de Luis Morales con Manrique y Soto la explica
ldefonso Aguilar:

Como encargado general de obras del Cabildo era espabilado,
asimilaba cualquier instruccion de César Manrique o de Jests
Soto, con quienes mantuvo una intensa colaboracion. En los
Centros Turisticos las ideas surgian de César Manrique, pasaban
por Soto y las ejecutaba Luis Morales, quien aportaba mucho,
pero de una forma constructiva. El vinculo y la sintonia de Luis
Morales con César Manrique eran tremendos. En su quehacer,
Luis era un poco artista, e interpretaba muy bien las directrices
de César. Luis tenia instinto creativo y captaba las ideas al de-
dillo. Era muy respetuoso con las indicaciones que recibia, que
reflejaba fielmente. Si dudaba, consultaba. Era muy habilidoso
para interpretar y solucionar los problemas a pie de obra. Era
muy intuitivo y respetuoso con Soto, pero a César le profesaba
un gran respeto. Un hombre de origen humilde, autodidacta, a
quien los Centros Turisticos le abrieron un gran campo.

Antes de abandonar la isla, Sanchez Bella anuncio su decision

de declarar Parque Nacional la zona de Timanfaya. Unas semanas
después, el pleno del Cabildo acordd, a propuesta del presidente, la
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tramitacion del expediente para la creacion de un Parque Nacional
de Turismo, bajo la denominacién de “Parque Nacional Volcanico
de Timanfaya”, en la zona de las Montanas del Fuego.
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X. El fin de una época:
el Mirador del Rio

En noviembre de 1969, se visa el proyecto del Mirador del Rio en el
Colegio de Arquitectos de Las Palmas, aunque la obra que se ejecuta
finalmente es distinta, debido a la intervencion de César Manrique.
Ese mismo mes, el pleno del Cabildo aprueba, por un importe su-
perior a los nueve millones de pesetas, la ejecucion de varias obras,
entre ellas las del camino vecinal Arrecife-Los Charcos y el tendido
de alta tension a los Jameos del Agua y la Cueva de los Verdes. Luis
Morales rememora los antecedentes del Mirador del Rio:

De las Montafas del Fuego pasamos al Mirador del Rio. El Mirador
no esta excavado en la roca, aunque lo parece. En realidad, es una
construccion tapada con piedras, para mimetizarse en el entorno.
Es la obra a la que le tengo mas carifio. El turismo ya iba cuando
no habia nada, sdlo las vistas y una casita de los militares. Antes
de la pista turistica, el camino de acceso era el mismo barranco,
pero cuando llovia se ponia imposible y teniamos que mandar una
maquina a arreglarlo. Entonces surgio la idea de hacer la pista tu-
ristica por el acantilado, del pueblo al Mirador. Pero enseguida nos
dimos cuenta de que no iba a ser suficiente, que no iban a caber
dos guaguas, y surgid la idea de hacer la que esta ahora.

Al concluir 1969, se habia registrado un enorme avance en el
ambito de las carreteras insulares, al punto que Lanzarote contaba
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con una de las tramas viarias mas densas y mejor dotadas de
Canarias. La relacion kilometros de carretera por habitante era
mucho mayor que la red canaria y la estatal, y, por otro lado, la red
del Cabildo era mas importante que la red estatal. En nueve anos se
habia dado un vuelco a la situacion.

De los 117,6 kildmetros de carreteras locales dependientes del
Estado, s0lo 13,9 se encontraban en mal estado, mientras que, de los
225,5 kilometros de caminos vecinales dependientes del Cabildo,
80,4 se encontraban en buen estado, provistos de firme asfaltico. El
resto de caminos se presentaba en mal estado, pero eran de segundo
orden, y contaban con afirmado de macadam, una técnica constituida
por aridos de grano diverso y que resulta de extender y compactar un
arido grueso y en rellenar los huecos con un arido fino.

A lo largo de la década que concluye, se aprecia una tendencia
a la concentracion de la poblacion en Arrecife, produciéndose un
fuerte despegue de las actividades constructivas a partir de 1967.
Por otra parte, entre 1963 y 1969, mas de dos terceras partes de las
inversiones que se acometen son pablicas, con el Cabildo en el eje
de las inversiones, lo que arroja una idea del importante papel que
desempend en la creacion de infraestructuras y de redistribucion
de rentas a través de la plantilla de Vias y Obras Insulares, al ser un
gran empleador, mediante una politica expansiva de gasto piblico
orientada a la promocion del desarrollo turistico.

El ano 1970 supone el cierre del Parador Nacional de Turismo,
hecho que acaeceria el 1 de marzo, con su mision sobradamente
cumplida. Ese mismo ano, en noviembre, el pleno del Cabildo
acuerda la tramitacion del expediente para la creacion de un Parque
Nacional en las Montanas del Fuego. Asimismo, se adjudica el con-
curso de adquisicion de vehiculos con destino al Parque Mavil.

El afo se cerraria, en apariencia, con un nivel de actividad in-
ferior a otros ejercicios de no ser porque, el 30 de julio de 1970, el
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ministro de a Vivienda dicta una Resolucion por la que se aprueban
las “Normas complementarias y subsidiarias de Planeamiento para
la isla de Lanzarote” (BOE, nimero 248, pagina 16.901, de 16 de
octubre de 1970). Su preambulo ilustra el momento que vivia la isla
a finales de los afos sesenta, una situacién que se repetiria en los
ochenta y, a mayor escala, a finales del siglo XX en materia territo-
rial y urbanistica:

Estando en elaboracion la redaccion del Plan Insular de laisla de
Lanzarote, con caracter de Plan Provincial y en tanto no entre en
vigor el mismo, a fin de controlar la edificacion que de forma de-
sordenada y rapida va apareciendo en el citado ambito territorial.

Laisla habia apostado sin dudarlo por el turismo, pero, al mismo
tiempo, se armaba para poner coto a los efectos negativos que ya se
detectaban en el turismo de masas. Y lo hacia a través de la ordena-
cion territorial y urbanistica, como antes hiciera con el reglamento
sobre el paisaje y la arquitectura tradicional, que, entre otras cosas,
vetaba la utilizacion de carteles anunciadores en los margenes de
las carreteras. Ramirez Cerda y César Manrique estaban a punto de
cerrar su proyecto.

Las obras de la Casa-Museo del Campesino contindian con el ini-
cio del ano 1971, y, en mayo, el pleno del Cabildo acuerda facultar
a la Presidencia para el encargo de los proyectos de obras de acon-
dicionamiento del museo del Castillo de San José y los de mejora,
ensanche y acondicionamiento de los caminos vecinales de Tiagua
a Soo por Munique; de Tinajo a La Santa; de Tias a San Bartolomé
por la Vega de Machin; de Arrecife a Montana Blanca por Giiime;
y de Ye a Orzola, asi como para gestionar ante el Banco de Crédito
Local de Espana la oportuna operacion para la financiacion de di-
chas obras.
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Como sucederia en los anos venideros, el proyecto de acondi-
cionamiento de El Golfo sigue formando parte de la hoja de ruta
del Cabildo. Asi, el 28 de abril de 1971, £/ Eco de Canarias publica
lo siguiente: “Por otra parte [...] por el Cabildo Insular de Lanzarote,
se expuso al director general de Promocion del Turismo, Esteban
Bassols, el proyecto de iluminar el grandioso escenario natural de El
Golfo”. Luis Morales también participé de aquellas ideas que nunca
|legarian a culminarse, un proyecto al que César renuncié finalmente.

Entre el 20 de mayo y el 15 de junio de 1971, se cierra el acceso
a la Cueva de los Verdes por obras de mantenimiento y conserva-
cion. El mismo mes de junio, el Cabildo impulsa nuevas acciones, al
acordar en sesion plenaria solicitar un crédito de treinta millones de
pesetas para la mejora, acondicionamiento y ensanche de veintiocho
kilometros de caminos vecinales, que comprenden los de Tiagua a
Soo por Munique, de Tinajo a La Santa, de Tias a San Bartolomé por
Gliime, de Arrecife a Montana Blanca, y la primera fase del camino de
Ye a Orzola. Asimismo, se aprueba el expediente de solicitud de una
subvencion para la construccion de una tercera planta en el Hospital
Insular, que le permitira alcanzar las cien camas. Y, por ltimo, se
acordo solicitar de a Direccion General de Arquitectura la construc-
cion del “Pabellon de Artesania y Folklore” de la Casa-Museo del
Campesino. La agenda de Luis Morales estaba repleta.

La revista de informacion turistica Costa Canaria publicael 30 de
junio de 1971 un reportaje dedicado a la casa de César Manrique, en
Tahiche. Senala que Manrique ha disenado y dirigido totalmente la
construccion de esta casa. Esta planificada sobre cinco burbujas vol-
canicas y un pequeno jameo, distribuyendo los espacios con arreglo
a ellas. La casa, a la que ain le faltan algunos detalles, es visitada
por cuantas personalidades del arte |legan a Lanzarote, pese a que
constituye muchas veces un coto cerrado, ya que el artista no quiere
mostrar su obra hasta que no esté totalmente terminada. En agosto,
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es £l Eco de Canarias el que aborda la vivienda de Manrique, apun-
tando que aiin no esta totalmente acabada y que, recientemente, ha
comenzado una ampliacion en la parte baja: unas galerias dan ac-
ceso a diferentes salas, desembocando a jardines interiores rodea-
dos por gruesos macizos de lava, que le dan el aspecto de “caverna
ultramodema”.

“Lanzarote es, posiblemente, la isla de nuestra provincia que
tiene mejores carreteras”, afirma Nanino Diaz Cutillas en el mes de
agosto en Diario de Las Palmas. Lo expresa en un articulo de opi-
nion titulado “Carreteras de Lanzarote”:

Practicamente estan cubiertas las rutas principales, aunque es
l6gico y deseable que se pretendan nuevas mejoras, ya, sea
ensanchamiento de vias 0 en mejoras en el pavimento [..].
Asi recordamos, por ejemplo, que no hace muchos anos, resul-
taba algo pesado recorrer la pista de tierra que llevaba desde
Janubio a Playa Blanca. Ahora nos encontramos con una carre-
tera en excelentes condiciones y que, por su trazado en el que no
existen casi las curvas, es posible atravesar en un tiempo consi-
derablemente mas corto [...]. También se advierten mejoras im-
portantes en otras vias, como en la carretera del Norte hasta la
mismisima Bateria del Rio, en la nueva ruta de las Montanas del
Fuego [..] que ofrece nuevas y sorprendentes perspectivas de
un paisaje que es de por si una continua sorpresa [...]. Pero se
pretende mas, mucho mas.

Y tanto mas... El pleno ordinario celebrado por el Cabildo en
septiembre de 1971 acuerda facultar a la Presidencia para proce-
der al alquiler de un tractor pala con comprensor y una guagua con
destino a las distintas obras actualmente en ejecucion de caminos
vecinales y galerias de Famara. El trabajo no cesa, quiza fruto de
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lo exitoso del plan trazado por el Cabildo. También en octubre, en
nueva sesion plenaria, el Cabildo adjudica las obras de construccion
de la carretera de Arrecife al aeropuerto, que se realizara en el plazo
de dieciocho meses, una intervencion que no acomete la empresa
de la Corporacion. No obstante, si se acuerda concurrir a la subasta
anunciada por el Ayuntamiento de Haria para la pavimentacion de
diversas calles, a través de la empresa Vias y Obras Insulares, y ello
para evitar que quede desierta. Por Gltimo, se acordé someter a in-
formacion pdblica los proyectos de caminos vecinales de Tias a San
Bartolomé y de Tinajo a La Santa.

El ano 1971 concluye con nuevas decisiones relevantes adopta-
das por el Cabildo en sesion plenaria celebrada en noviembre. Los
principales acuerdos fueron proceder a la redaccion de los proyec-
tos de carretera de circunvalacion de Arrecife, ensanche de la carre-
tera del aeropuerto a Tias, ensanche de la carretera de Mozaga a
Uga, y ensanche de la carretera de Tahiche a Arrieta, asi como de las
nuevas instalaciones para el Parque Mavil. Asimismo, fueron apro-
bados definitivamente los proyectos de mejora, acondicionamiento
y ensanche de los caminos vecinales de Tiagua a Soo, por Munique,
y de Arrecife a Montana Blanca, por Giiime. Por dltimo, se acordd
instalar en la Casa-Museo del Campesino un lagar-bodega y una
tahona. El equipo de Vias y Obras trabaja a pleno rendimiento.

A comienzos de 1972, el 5 de febrero, José Ramirez Cerda ofrece
una inusual “rueda informativa” en la que comunica que, a peti-
cion del Cabildo, la Subdireccion General de Obras Hidraulicas ha
aprobado la instalacion de una nueva planta potabilizadora con
capacidad para 5.000 metros clibicos de agua, asi como 5.000 ki-
lowatios/hora. La importante noticia justificaba la convocatoria de
los medios de comunicacion. La financiacion de las obras correria
por cuenta del Estado en un setenta y cinco por ciento, un veinte por
ciento como anticipo reintegrable y el cinco por ciento restante seria
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sufragado por la Corporacion. En seis meses debia presentarse el
proyecto, estimandose en dieciocho meses la ejecucion de la obra.
Se anuncia asimismo que la planta sera instalada junto a los de-
positos de la DISA, en un solar adquirido a tal fin. Senala la cronica
periodistica que la “instalacion de la planta resenada, junto con la
que actualmente se posee, mas las mil doscientas toneladas diarias
que produce Famara, hacen una produccion total de unas nueve mil
toneladas”. Ese mismo dig, el pleno del Cabildo aprueba el contrato
para la formalizacion de un préstamo, por cuantia de treinta millones
de pesetas, con destino a la ejecucion de la tercera fase de las obras
de mejora acondicionamiento y ensanche de caminos vecinales.

Muy pronto, al garantizarse el suministro de agua en condicio-
nes seguras, (a isla dara un salto cualitativo en su desarrollo. Hasta
tanto, en marzo, el pleno del Cabildo faculta a la Presidencia para
que se lleven a cabo las obras necesarias tendentes a la mejor
conservacion del Castillo de San José. En la misma sesion plenaria,
se designa una comision asesorada por el personal de la Oficina
Técnica para estudiar el trazado de un camino desde Puerto del
Carmen hasta Arrecife.

A la vista del anuncio de subasta de las obras de reparacion
entre los puntos kilométricos 5,6 y 10,0 de la carretera local de
Arrecife a Haria por Teguise, dependiente del Estado, y, ante la
eventualidad de que pudiera quedar desierta por falta de licitado-
res, la Corporacion acuerda presentar proposicion para su ejecucion,
acuerdo que adopta en el pleno del mes de mayo. Mas trabajo para
Vias y Obras Insulares.

En julio de 1972, se produce un importante acontecimiento para
el desenvolvimiento futuro del Cabildo ya que entra en vigor el
Régimen Econdmico y Fiscal de Canarias (REF), que incorpora medi-
das especificas para promover el desarrollo econdmico y social de las
Islas. En su preambulo, el REF apunta que una de las finalidades que
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persigue es la de vigorizar la capacidad financiera de las corporacio-
nes locales, lo que les permitira desempeniar un importante papel en
a tarea de promover la expansion economico-social del Archipiélago.
Por otra parte, del lado del gasto publico se garantiza la participacion
del Estado en la mejora y ampliacion de la infraestructura canaria,
mediante (a inclusion en los Planes de Desarrollo de los créditos ne-
cesarios para la financiacion de las inversiones pablicas. Asimismo,
se reforma la Hacienda insular con (a finalidad de mejorar sus efectos
sobre |a economia canaria y fortalecer su capacidad financiera.

En el pleno de noviembre, se acuerda exponer a “la superio-
ridad” el problema que a diario se plantea en el muelle de Los
Marmoles por la falta de linea de atraque, y se solicita que sin
demora se acometan las obras ya proyectadas de ampliacion del
muelle en trescientos metros, y que se proceda a la confeccion del
proyecto para otra ampliacion de seiscientos metros mas, asi como
al ensanche de la plataforma. Asimismo, se acordd crear en la plan-
tilla una plaza de arquitecto.

En diciembre, el periodista Agustin Acosta Cruz se cuela en el
edificio en construccion del Mirador del Rio: “Hemos visitado el
interior de la obra pese a que un cartelito indicaba ‘Prohibido el
paso’ porque la curiosidad pudo mas que, en este caso, la obedien-
cia que debimos observar”. Narra a experiencia y se despacha en
elogios sobre lo que atisbd. No obstante, la gestion de los Centros
Turisticos, entonces directamente adscritos a la institucion cabildi-
cia, comienza a generar problemas, por lo que en el pleno de dicho
mes se plantea otorgarles personalidad juridica propia, aunque
bajo la gestion directa del Cabildo, facultandose a la Presidencia
para que encargue un estudio sobre la posibilidad de estructurar-
los como 6rganos de gestion autdnomos.

El Mirador del Rio es un nuevo proyecto dentro del pro-
grama de puesta en valor artistico de los principales atractivos
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insulares. Manrique disena el centro, cuyo proyecto técnico desa-
rrolla Eduardo Caceres. Luis repasa a intervencion en el Mirador:

El primer proyecto del Mirador era de Enrique Spinola. Era como
una casa normal, con puertas y ventanas, pero a César no le
gustd. Estaba yo presente cuando César hizo el dibujo que se
le llevd al arquitecto Eduardo Caceres. En el proyecto, el balcdn
del Mirador no salia tanto hacia afuera. Pero un dia César entrd
por alliy nos dijo: “jLuis, Soto, esta piedra me la dejan en el bal-
con!”, César queria el monolito dentro del balcdn, y bajo por el
acantilado, lo menos quince o veinte metros, y nos dio un susto.
Por eso se volo el mirador un poco mas de cuatro metros para
que el monolito quedara dentro. El balcon abraza el monolito.
El problema era cdmo hacer un encofrado a cerca de trescientos
metros de altura. Y se me ocurrid hacerlo como en los puentes
del Charco de San Ginés, donde ya lo habia hecho cuando tuvi-
mos que pasar una tuberfa para el Hospital Insular y no podia-
mos poner un andamio porque tenian que pasar los barcos por
debajo. Colocamos unas vigas, enganchamos las tuberias y esas
vigas quedaron metidas dentro de la obra. Se lo conté a don
Eduardo Caceres y me hizo el calculo. Me gusté mucho trabajar
con él, porque yo estaba estudiando y me ayudé a conocer el
lenguaije de los arquitectos. Don Eduardo me calculd unas vigas
de acero que soportaran el peso del balcon. Abrimos cuatro
zanjas desde fuera hacia dentro y una cama grande, lisita, que
pudiera empuijarse con un gato, y se anclaron atrds con unos
bloques de un par de toneladas cada uno para contrapesar las
vigas. Meti las vigas, marqué en las vigas los 4,50 metros y las fui
empujando para fuera, soldé el otro trozo y el encofrado se hizo
colgado de las vigas, cogido con armadura de hierro. Se fundio y
s6lo se quitd lo que se veia desde fuera. Y ahi esta. Unicamente
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se cayeron unas tablas al vacio y unos hombres fueron desde
Orzola en barco y las quemaron alli mismo.

El otro gran desafio técnico del Mirador del Rio fue realizar las

bovedas, nuevamente resueltas con ingenio. Luis Morales evoca la
intervencion:
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Los techos del Mirador son curvos. César hizo un croquis a mano
alzada en el bloc que yo llevaba, y dijo de hacer como una bur-
buja. De ahi las bovedas. Para construirlas primero intentamos
hacer unas cerchas, unos moldes de madera que le pedia Ramén
Martinez, pero el proceso era muy lento. Entonces se me ocurrio
lo de los bidones, la piedra hornera, liviana, y el barro lisito antes
de fundir el hormigdn y el hierro. Mandé cargar todos los bido-
nes de asfalto que se amontonaban en a parte alta de Complejo
Polideportivo hasta que venia el barco que se los llevaba. Le dije
al maestro Francisco Gonzalez Rodriguez: “Pdngalos de punta
hasta a altura de los muros laterales, pero antes de colocarlos
ponga un tubo de dos pulgadas a plomo, bien puestito, hasta
que pase del techo para arriba, y mida en el tubo la altura que
tiene esa boveda en la parte alta. Ahi vamos a poner bidones, y
[uego formamos la curva a ojo, midiendo”. Pusimos los bidones
y la fuimos redondeando con piedra homera del malpais, con
piedras cada vez mas pequefias. Luego le pusimos el barro todo
revestido, como hacen los escultores con una pieza de hierro.
Llamamos a César y dijo: “jManos a la obra!”. Después apli-
camos el mismo sistema que utilicé yo para hacer las bolas de
la Plaza de Las Palmas. Lo tnica diferencia es que aquello era
mucho mds grande. S6lo entonces fundimos el techo, hormigo-
nando. Le pusimos el cemento y le fuimos pasando la cuchara
hasta que quedaba liso, hasta que cogia brillo.



El remate final del Mirador fue la fachada y la tienda:

La fachada del aparcamiento se hizo mas bien para contener
y camuflar la obra. Se apartaba a mano la piedra, e incluso
tienen liquen, porque siempre César queria que los materiales
estuvieran de acuerdo con el entorno. Los muros los hicimos la
gente del Cabildo y el equipo privado que hizo el muro de las
Montanas del Fuego, pero dirigido por nosotros. Don Eduardo
Caceres no colocd la tienda en su proyecto; esa idea vino mas
tarde. Como ya estaba hecha la escalera, César tuvo la idea de
la tienda. Para nosotros no era tan complicado hacer las escale-
ras al gusto de César. El la dibujaba a mano alzada y nosotros,
después de trabajar tanto con él, ya sabiamos cdmo realizarla.
La tinica escalera que tuvimos que rectificar fue en el Jardin [de
Cactus], para subir hasta el molino; la trazamos unas tres veces
hasta que sali6 bien.

En los primeros dias de enero de 1973, visita la isla el canciller ale-
man Willy Brandt y tiene lugar la inauguracion del hotel San Antonio
en la costa de Tias, de cuatro estrellas y con trescientas sesenta y dos
habitaciones, ofreciendo un nuevo impulso al desarrollo turistico. El
pleno del Cabildo de ese mes confirma dos iniciativas anteriores. De
una parte, se encarga a Oscar Bergasa Perdomo, doctor en Economia
y en Derecho, el estudio encaminado a organizar y estructurar las
actividades de los Centros Turisticos, de forma que tengan personali-
dad juridica y autonomia propias. De otra parte, la comision de Obras
Pablicas y Paro Obrero da cuenta del informe que le fue solicitado
sobre el trazado de un nuevo camino vecinal paralelo a la costa, en la
zona comprendida entre Guacimeta y Puerto del Carmen.

Con motivo de la conmemoracion del 18 de julio, y como era
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obligado durante la dictadura, se inauguran diversas obras. Entre
otras, [a ampliacion del Hospital Insular, con un presupuesto de
12.515.248 pesetas; el camino vecinal de Teguise a Soo, presu-
puestado en 6.843.422 pesetas; y el camino vecinal de Tinajo a La
Santa, con 8.054.523 pesetas de presupuesto. A lo largo del afo
avanza a buen ritmo la construccion del Mirador del Rio, hasta que
se inaugura discretamente el 24 de diciembre de 1973. “El Mirador
del Rio se inaugurd estando yo de luto por mi madre”, rememora
Luis con tristeza.

1973 resultd ser un ano dificil para el Cabildo de Lanzarote en
el ambito econdmico debido al desequilibrio producido en su pre-
supuesto, por el pago, no reembolsado, de diez millones de pese-
tas que represento el transporte del agua potable realizado por el
buque aljibe Luis de Requesens. Este gasto, no previsto, merma las
arcas del Cabildo y sus efectos se extendieron hasta el ao siguiente,
hecho al que se sumaron los efectos de la crisis del petréleo que se
desato en la segunda mitad del ejercicio y que se agravo en 1974,
y cuyos efectos posteriores coincidieron en Espana con la muerte
de Franco y la recuperacion de la democracia, hasta la firma de los
Pactos de la Moncloa, en 1977.
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XI. Transicion politica y profundos
cambios: Museo Internacional de
Arte Contemporaneo (MIAC)

El mes de enero de 1974 se inicia con la confirmacion de una no-
ticia anunciada: la retirada de José Ramirez Cerda. Ausente de sus
tareas en el Cabildo por motivos de salud desde hacia tiempo, co-
mienzan a barajarse los nombres de sus posibles sustitutos, a la
vez que se habla de nombrarle Hijo Predilecto de Lanzarote, hecho
que, sin embargo, no se produciria hasta veinticin anos después, a
titulo postumo, junto con su amigo César Manrique. Por esas mis-
mas fechas, se realizan los tramites para la adquisicion de un ca-
mion para uso de coche-taller para el Parque Mdvil, a la vez que la
prensa refleja el mal estado en que se encuentra el Castillo de San
José, al ser derribada su puerta de acceso y usarse sus interiores
como banos pablicos.

Agustin Acosta Cruz realiza una larga entrevista en febrero, en
Diario de Las Palmas, al presidente en funciones del Cabildo, Antonio
Alvarez Rodriguez, quien sustituye a José Ramirez al encontrarse de
baja debido a una larga convalecencia. Alvarez hace referencia a los
objetivos del Cabildo para el afo, destacando en el ambito turistico
la culminacion del entonces llamado “Centro Audiovisual” de los
Jameos del Agua, obra que califica “de gran trascendencia por su
extraordinaria capacidad e incomparable situacion para toda clase
de manifestaciones culturales, musicales, folkloricas, coreograficas,
asi como para congresos, certamenes y simposios, a los que prestara
un marco de alta calidad y primera magnitud”. Asimismo, adelanta
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la adecuacion del Castillo de San ]José como sede de un Museo
Internacional de “Arte Moderno”, afirma que se hara realidad el
Jardin de Cactus de Guatiza, y anuncia que, en El Golfo, “la proxima
gran obra de la Corporacion”, comenzaran los trabajos que “habran
de convertir este lugar en la piscina natural mas excepcional de
Canarias”. Por otro lado, avanza que la Casa-Museo del Campesino
“acogera una escuela de artesania, donde tendran cabida desde la
ceramica lanzarotena hasta las labores femeninas de rosetas y cala-
dos, y para la venta de sus artisticas obras se abriran tienditas en las
Montanas del Fuego, los Jameos del Agua y el Mirador del Rio, per-
mitiendo salvar del olvido las valiosas obras de nuestro artesanado
campesino [...]. Seria ocioso anadir que la direccion artistica de todas
estas obras la llevara nuestro artista César Manrique”. Por (ltimo,
informa que la declaracion del Parque Nacional de Timanfaya “es
una realidad que se hara piiblica en muy breve plazo de tiempo”. Se
acaba de perfilar el dibujo trazado anos antes.

Agustin Acosta se refiere a Antonio Alvarez como “un conversa-
dor de facil verbo [...J. Nos parece un hombre sincero, ecuanime e
inteligente”. También le pregunta por las carreteras insulares:

Nuestros proyectos para 1974 son amplios y ambiciosos —con-
testa Alvarez—. En caminos vecinales, una vez terminado el
acondicionamiento y asfaltado del de San Bartolomé a Tias, ya
muy adelantado, se iniciara el de San Bartolomé a Tahiche, por
Zonzamas, que, como continuacion del anterior, permitira unir las
carreteras del Norte y Centro, por una nueva via, ancha y asfal-
tada, con el sur de la isla, descongestionando ese “punto negro
viario” que es la carretera del Sur, entre el aeropuerto y Tias.
Dentro del afo, se realizara también el asfaltado de la carretera
vecinal de Uga a Femés, por Las (asitas, y de Femés a La Hoya,
por Las Brefias. Asimismo, el camino vecinal de Macher a Puerto
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del Carmen, carretera muy turistica y de trascendencia agricola.
Se aceleraran los tramites de proyectos del camino de Ye a Orzola
y acaso pueda realizarse dentro de este mismo ano, 1974. Esta
es la primera dentro del Plan de Obras, con cargo al crédito del
Banco de Crédito Local, en la que figura también el nuevo trazado
de la carretera de Guacimeta a Puerto del Carmen y el nudo del
camino vecinal de Montana Blanca a Playa Honda, a su cruce con
a carretera del aeropuerto [...] y el camino de Soo a la Caleta ya
aprobado, y dentro de Arrecife, el camino de Puerto Naos a Los
Marmoles. La nueva carretera de las Playas, con un presupuesto
de unos dieciocho millones de pesetas, ya esta concluida en el
Plan de Obras del aio 1974. La antigua carretera bordeando las
playas esta siendo motivo de una reparacion, con explanacion,
asfaltado y diversas correcciones de curvas y badenes, a expensas
de los propietarios de los terrenos favorecidos por [a misma.

Mas tareas para el diligente Luis Morales. Concluye la extensa
entrevista con una referencia al presidente ya que fue “una enorme
contrariedad el que una enfermedad, debida a un tremendo des-
gaste fisico en su cargo, alejase del Cabildo a nuestro presidente,
Pepin Ramirez, alma del pequeno grupo que, con tanto amor a
Lanzarote como entusiasmo en su tarea, trabajo durante doce afos
en esta corporacion”.

Pese a los insistentes rumores, el 1 de abril de 1974 tiene lugar
un pleno del Cabildo en el que se elige una nueva Corporacion,
presidida nuevamente por José Ramirez Cerdd, y con Francisco
Gomez Ruiz como vicepresidente. La novedad es que deja de
estar presente Antonio Alvarez Rodriguez, una de las personas
clave en el proyecto de isla ejecutado bajo la Presidencia de
Ramirez Cerda. También en abril tuvo lugar una reunion en el
Cabildo en la que se tratd la celebracion del Primer Certamen
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Internacional de Artes Plasticas de Lanzarote, que tendria como
marco el Castillo de San José, previsto para la segunda quincena
de septiembre de 1975. A tal fin, el Castillo seria sometido a una
profunda reforma. Seguidamente se constituyé el Patronato
del Certamen, impulsando el proyecto de creacion del Museo
Internacional de Arte Contemporaneo, hecho que se concreta en
junio. El dia 22, se procede a la firma el Convenio de Cooperacion
Cultural suscrito por la Delegacion Nacional de Cultura, el Cabildo
de Lanzarote y el Ayuntamiento de Arrecife, y que, en sus bases
recoge que “el Cabildo de Lanzarote se compromete a realizar las
necesarias obras de acondicionamiento, restauracion y conserva-
cion del Castillo de San José”. Luis Morales estuvo al frente de la
rehabilitacion de |a fortaleza:

El Castillo de San José era un polvorin de los militares. Cuando
se llegd a un arreglo con el Ejército, empezamos por limpiar por
dentro, en la época de don José. A la nave de abajo le habian
anadido unos arcos de hormigdn y mamposteria, y la piedra es-
taba toda encalada. La dejamos limpia con un chorro de arena
a presion. Se limpid todo sin pensar en el restaurante de abajo.
Para ver el aljibe habia que subir al techo. César subid y dio la
idea de conectar el bar con el museo por el aljibe, perforando el
muro de cuatro metros. Después lo acabd don Francisco Gomez.
El pavimento que esta delante es de un croquis que me hizo
César. Aprovechamos los adoquines del muelle viejo, y los com-
pramos. Después vino la idea de quitar el aljibe que estaba al
lado del castillo, que parecia un cementerio, y ponerlo donde
esta ahora. César me hizo numerar todas las piedras y las pusi-
mos tal cual en el sitio nuevo. Y dentro también esta el aljibe,
con la misma medida. César quiso que sélo estuviera yo, nadie
mas... Todo lo hice con arreglo a las ideas de César. Primero
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César hizo un dibujo de la idea y don Eduardo Caceres lo paso
a los planos.

La dltima aportacion de la era de José Ramirez al frente del
(abildo ve la luz en agosto de 1974. Ese dia se rubrica el Decreto
2615/1974, de 9 de agosto, en el que se autoriza y se hace piblica
la creacion del Parque Nacional de Timanfaya. El articulo cuarto
recoge: “Las instalaciones y servicios existentes en el recinto del
Parque Nacional de Timanfaya, creados por el Cabildo Insular de
Lanzarote con anterioridad al presente Decreto, continuaran bajo
la administracion y gestion de la citada excelentisima Corporacion
Insular”. La primera Ley de Parques Nacionales fue aprobada en
1916. Constaba de tres articulos y propicio que Espana fuera uno
de los paises pioneros en Europa en la apuesta por la proteccion
de la naturaleza. Dicha ley recogia el concepto estético y paisajis-
tico de parque nacional, bajo el que se declararon, en 1918, los
dos primeros parques nacionales espanoles, el de la Montana de
Covadonga (actual Picos de Europa) y el de Ordesa. Las Canadas
del Teide y la Caldera de Taburiente fueron declarados en 1954.

En agosto, se desatan de nuevo los rumores sobre la suce-
sion de José Ramirez, hasta que Francisco Gomez Ruiz le sustituye
en la Presidencia del Cabildo el 20 de septiembre. Luis Morales
habia permanecido junto a José Ramirez desde 1955, durante
diecinueve anos, primero en el Ayuntamiento de Arrecife y en el
Cabildo después.

Al despedirse, intervino Ramirez Cerda destacando la labor del
capataz general de la Corporacion, Luis Morales Padron; del ex vi-
cepresidente, Antonio Alvarez Rodriguez; del inspector de Arbitrios
de la entidad, Vicente Rodriguez; y del artista César Manrique. Estas
son las Gnicas personas citadas expresamente por José Ramirez
agradeciendo sus servicios cuando dejo la Presidencia. Luis Morales
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sobresalio gestionando bien el presupuesto de Vias y Obras. Recibia
cada ano copia del Presupuesto y se administraba para gastarlo co-
rrectamente. Con motivo de su proclamacion, Francisco Gomez Ruiz
se refirid a su antecesor:

No puedo concluir sin rendir homenaje, aun cuando sea palida
y brevemente, al presidente que hoy nos deja: don José Ramirez
Cerda. Creo que dificilmente podra olvidarse su acertada gestion,
durante tantos anos, al frente de esta Corporacion. Es mas, me
atreveria a decir que pocas etapas de esplendor ha habido como
[a desarrollada bajo su mandato. Huelgan las palabras. Quedan
como hitos perennes de su labor todas las obras que, dia a dia,
han ido cambiando la semblanza de (a Isla. Realizaciones dificil-
mente superables, que s6lo su teson, su capacidad de trabajo, su
dedicacion al cargo y amor a la Isla, ayudado por la Corporacidn y
sorteando innumerables inconvenientes, ha podido llevar a feliz
término. En tal sentido, como lanzarotefio, me siento obligado a
darle las gracias; como miembro de la Corporacion que presidi,
orgulloso de haber formado parte de ella; y, personalmente, agra-
decido por la confianza que, inmerecidamente, depositd en mi.

Se despidio el pionero, el hombre que, de la mano de César
Manrique, encabezé un proyecto renovador y modernizador de isla
que supo llevar a la practica. Innovador y valiente, se manejo en un
contexto dificil y complejo para llevar a término, con perseveran-
cia y tenacidad, su gran causa: Lanzarote. Generoso y desprendido,
hombre honesto y de pocos amigos, pero gran amigo de sus pocos
amigos, derrochd energia y una gran capacidad para administrar y
gestionar recursos muy escasos.

Con su marcha se irian diluyendo, hasta desaparecer con el
paso del tiempo, los largos trayectos de los sabados dedicados
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a hacer un seguimiento de las distintas obras que ejecutaba el
Cabildo por toda la geografia insular, acompanado por César
Manrique, Antonio Alvarez, Jesls Soto y Luis Morales. Ramirez,
Alvarez y Manrique se trasladaban en el taxi de Machin, y Soto y
Morales en el jeep de Vias y Obras que utilizaba para sus despla-
zamientos y conducia el propio Luis Morales. Unas visitas que pre-
paraban Ramirez y Morales los viernes y que, a menudo, ambos
repetian los domingos.

Al publicarse Actas de Constitucion del Cabildo de Lanzarote,
en 1988, Marcos Guimera Peraza, prologuista del libro, se detiene
en José Ramirez Cerda:

En las actas que ahora ven la luz constan todos los integrantes
de las distintas Corporaciones. De ellos, y dado que fue quien
por mas tiempo presidic el Cabildo y ser a quien se debe —segiin
es pablico y notorio— el arranque de la Isla, séame permitido
—y con ello termino esta introduccion— citar un solo nombre:
el de José Ramirez Cerda, tristemente ya no entre nosotros, que
dedicara a la Corporacidn tres lustros de su existencia, entre los
anos 1960 y 1974, sentando las bases de una licida planifica-
cion del futuro de Lanzarote, el Plan Insular de Ordenacion.

La Presidencia de Ramirez Cerda coincidio con la etapa del de-
sarrollismo espanol en los sesenta, que concluyé en 1973, con la
crisis del petroleo, cuyas consecuencias en Espana se extendieron
varios afos al coincidir con el fin de la dictadura y la recuperacién
de la democracia. Se cierra un ciclo y comienza otro. Pero, de mo-
mento, Francisco Gomez Ruiz, sigue adelante con el plan trazado.

En octubre, se constituye el Patronato del Certamen de Artes
Plasticas, con visita incluida al Castillo de San Jos€, que sera su sede
y, en diciembre, el nuevo presidente ofrece unas declaraciones a la
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revista Costa Canaria, en las que se refiere al futuro Auditorio en
los Jameos: “De cara al futuro se piensa en el Centro Audiovisual
de los Jameos del Agua, enclavado en el mismo Jameo, bajo tierra,
y que albergara a unos seiscientos espectadores, programado para
dar cabida a espectaculos tan maravillosos como ballet, conciertos,
teatro, cine, etc, y por otra parte, también se piensa en el acon-
dicionamiento del conocido Crater del Golfo”. Hay una politica de
continuidad con los proyectos anteriores que se plasma en la se-
sion plenaria de febrero de 1975, al conseguirse una subvencion
para las obras del camino de acceso y las obras de reparacion del
Castillo de San José, acordandose la ejecucion por administracion
directa a través de Vias y Obras Insulares, como en tantas otras oca-
siones en el pasado.

En 1975, Manrique reconstruye la ermita de Maguez en la que
realiza un mural de piedra volcanica instalado en el altar. Luis
Morales también participd en aquella accion:

La iglesia de Maguez es de nueva construccion, pero en reali-
dad es una copia de la vieja, aunque mas grande. Lo realmente
nuevo es el mural de César, hecho con canteria, que se coloco y
luego se fue tallando con los pedreros. César daba la idea y Soto
y yo lo haciamos. La iglesia antigua estaba un poco mas abajo.
La placita a adaptamos un poco, como en Femés, en Arrecife...

En octubre se informa de que el Cabildo acometera en breve
as obras de la nueva carretera de Orzola, “que tendra un trazado
distinto al actual y [...] mas interesante desde el punto de vista turis-
tico, por cuanto atravesara todo el malpais de La Corona arrancando
desde los Jameos del Agua”. El presupuesto de la primera fase de
la obra se cifra en nueve millones de pesetas. Ese mismo mes, se
someten a informacion pblica proyectos de obras de los caminos
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vecinales interseccion de la carretera GC-720, Arrecife a Yaiza y de
Montana Blanca a Playa Honda por Giime, y la mejora, amplia-
cion y pavimentacion de los caminos de Playa Blanca a Papagayo,
de Femés a Uga por Las Casitas, de San Bartolomé a Tahiche por
Zonzamas, y del aeropuerto a Matagorda por Guacimeta.

A partir de noviembre de 1975, se abre una nueva etapa en
Espana. Da comienzo la transicion politica y sus efectos comienzan
a notarse también en el sector privado y en el Cabildo, ya que a
primeros de diciembre el pleno declara de urgencia la adjudicacion
directa de las obras de pavimentacion de los accesos al caserio de
Uga a la empresa Construcciones Insulares Generales S. A. (CIGSA),
y, con esta decision, comienza el declive de la empresa del Cabildo,
Vias y Obras Insulares, en la que habia recaido la responsabilidad
de proveer laisla de las infraestructuras basicas durante el mandato
de José Ramirez.

El 20 noviembre de 1975 muere Franco. La descolonizacion del
Sahara dificulta cada vez mas el acceso de la flota pesquera insular
al banco canario-sahariano y comienza el canto del cisne del sec-
tor. Asimismo, se configura un nuevo escenario protagonizado por
partidos politicos y sindicatos que reivindican derechos y libertades.

El nuevo ano de 1976 da paso al acto de apertura y presenta-
cion del Castillo de San Jos€, una vez finalizadas las obras realiza-
das con vistas al Primer Certamen Internacional de Artes Plasticas.
El acto tuvo lugar el 21 de febrero. A finales de ano, el 9 de diciem-
bre, tuvo lugar la inauguracion del Museo Internacional de Arte
Contemporaneo-Castillo de San Jos€, con la exposicion de la obra
de ciento sesenta y un pintores y treinta escultores pertenecientes
a dieciséis paises. En diciembre también empiezan las obras de la
carretera a Orzola, de veintidin kilometros de longitud.

Durante 1977, siguen a buen ritmo —“dentro de las posibilidades
economicas del Cabildo Insular”— las obras de acondicionamiento
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del “Centro Audiovisivo” de los Jameos del Agua. El dia 23 de abril,
Francisco Gdmez Ruiz deja la Presidencia del Cabildo. Le sustituye
Agustin Acosta Cruz, y en mayo tiene [ugar un acto intimo de apertura
de la Casa-Museo del Campesino, realizado bajo la direccion artistica
de César en estrecha colaboracion con Jesis Soto. Ese mismo mes, el
Ministerio de Informacion y Turismo concede tres millones de pesetas
para la finalizacion del “Centro Audiovisual” de los Jameos del Agua.

Francisco Gomez Ruiz fue consejero del Cabildo del 1 de abril
de 1971 al 1 de abril de 1974. Estuvo al frente de la Consejeria de
Vias y Obras y fue presidente en funciones, casi un ano, con Antonio
Alvarez de vicepresidente. Presidio la Corporacion entre el 20 de
septiembre de 1974 y el 23 de abril de 1977:

Tuve un trato cercano con Luis Morales, una bellisima persona.
Trataba a los trabajadores como comparieros y estos le respeta-
ban. Era el brazo derecho de Pepin. Conodia su oficio, y era co-
rrecto y amable en el trato. Captaba las ideas de César y ambos
se entendian bien. Luis respetaba mucho a César y lo admiraba.
Pepin estaba en el dia a dia con Luis Morales; yo no, pero con-
tinué con el proyecto y terminé el Mirador del Rio estando de
presidente en funciones, la carretera de las Playas en la costa
de Tias, el Museo de Arte Contemporaneo, y avanzamos con las
obras en el Monumento, entre otras.

El 13 de octubre, los reyes de Espana visitan la isla e inauguran
el “Centro Audiovisual” de los Jameos del Agua. César Manrique
adelantd a la prensa que “detras de este Centro Audiovisual hay
una gran cascada y mas atras se han descubierto tres lagos natura-
les que dentro de poco tiempo se piensa poner también a disposi-
cion del pablico”. Se proyecté un audiovisual de Ildefonso Aguilar
titulado Timanfaya, preparado expresamente para el acto. En dias
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posteriores, comienza a generalizarse el término Auditorio de los
Jameos del Agua, aunque esta inacabado, sobre todo a falta de la
instalacion de una ciipula.

Alo largo de 1978, se realizan diversas gestiones para conseguir
fondos para concluir el Auditorio, incluido el propio César Manrique
—en Madrid con el ministro de Turismo—, que fructifican a finales
del ano. En septiembre, se acepta la adjudicacion del Ayuntamiento
de Tinajo a la empresa Vias y Obras Insulares para la total ejecucion
de las obras del polideportivo municipal de aquella localidad, cuyo
presupuesto asciende a 9.106.136 pesetas.

Lanzarote, como el resto de Espana, inicia una nueva era tras el
proceso de redaccion y posterior entrada en vigor de la Constitucion
espanola. Una de sus consecuencias es el cambio radical de las reglas
del juego politico y administrativo para los Cabildos, en marzo de
1978, al reconocerse el autogobiemno provisional del Archipiélago. Se
crea la Junta de Canarias con cardcter transitorio, que tendra impor-
tantes competencias economicas hasta la aprobacion del Estatuto de
Autonomia. A partir de ese momento, [a Junta de Canarias se ocupa
de la coordinacion de los entes locales canarios y la promocion del
desarrollo regional equilibrado, entre otras funciones.

Nicolas de Paiz Pereyra es nombrado nuevo presidente del
Cabildo el 10 de octubre de 1978. Preside una comision gestora que
se encarga de la administracion del Cabildo hasta las elecciones de
1979. A finales de ano la prensa recoge que César Manrique esta
realizando el Jardin de Cactus. Se aprovecha el escenario natural,
en medio de una antigua zona de extraccion de rofe, y se escalonan
unas terrazas para plantar diversas especies de cactus. Luis Morales
también trabajo estrechamente con el nuevo presidente:

Con todos los presidentes mi relacion fue muy buena, pero unos
tenian mas confianza en mi: don José y después don Nicolas
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de Paiz. Con don Nicolas, en su primera etapa, hicimos el cierre
entre El Charco y Puerto Naos, tarea de la que se ocupd Juan
Brito un sabado y para ello le prestamos las maquinas. El emisa-
rio no funcionaba, Naos estaba horrible y habia riesgo de enfer-
medades. Se lo dije a don Nicolds y abrimos los ojos al lado de la
Rocar, en el codo del dique de Naos. La idea de César era volver
a conectar el Charco con Naos, y habia incluso una maqueta que
se presentd en el Jameo. César insistia en seguir el paseo hasta
[a Rocar y el varadero del dique de Naos, pegado a la muralla.

Tras las primeras elecciones democraticas, Antonio Lorenzo

Martin accede a la Presidencia del Cabildo el 19 de abril de 1979. A
partir de enero de 1980, los Centros Turisticos comienzan a operar
como un drgano de gestion autonomo, y lo mismo se piensa hacer
con “la otra estaca que tiene clavada la Corporacion con la empresa
‘Vias y Obras Insulares’, que se reconvertira en empresa auténoma
al servicio de toda la isla”, segtin recoge la prensa.

En el ambito de los Centros Turisticos, Antonio Ramos Diaz Tofin

es una de las personas que tratd de cerca a Luis Morales. Conservador
de los Centros Turisticos hasta 2014, llega al Cabildo en 1968:
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A Luis Morales lo fui conociendo poco a poco. Una bella persona,
un buen amigo y un buen director de obras. Es un hombre bro-
mista y contaba sus chistes. Y buen padre de familia. Luis es un
caballero. Empezé desde abajo y daba soluciones a problemas
complejos con los pocos recursos que habia en aquella época.
El Cabildo se convirtio en una institucion respetada porque sus
trabajadores hacian un trabajo muy digno y de interés general,
aumentando el prestigio de la institucion y de los que trabajaban
en ella. Se gastaba y se invertia bien, se administraba bien. Era
un orgullo trabajar en el Cabildo.



Tonin Ramos descubre con el paso del tiempo que “Luis Morales
era la mano derecha de César Manrique en todas las obras de los
Centros Turisticos”, seglin sus propias palabras:

Luis entendia a César a la perfeccion. Incluso mejoraba los
disenos que le entregaba César. También escuchaba mucho
a los trabajadores y aceptaba sus sugerencias, al igual que
César: como ejecutar una idea, qué materiales emplear...
Luis tenia buena relacién con Santiago Hernandez, Federico
Padron... Trataba muy bien a los trabajadores. Todas las ma-
fanas, temprano, organizaba el trabajo y se iba a tomar el
cortado al bar El Marino, en Valterra, propiedad de su amigo
Félix Alvarez.

Enfatiza la entrega a su trabajo no sdlo por parte de Luis Morales,
sino de toda una generacion de trabajadores pablicos:

Aquella generacion hicimos lo que pudimos, con carifio y echan-
dole las horas que hiciera falta. Para muchos de nosotros ha
sido una vida de dedicacion plena al Cabildo y a Lanzarote. Por
Lanzarote y por el Cabildo se hacia lo que hiciera falta. Todos
estabamos comprometidos, por eso todo salié como sali6. El
reconocimiento a todo aquel equipo humano de los Centros es
una asignatura pendiente del Cabildo y de Lanzarote.

En abril llegan buenas noticias, ya que el Ministerio de Turismo
parece estar dispuesto a hacer una aportacion de quinientas mil
pesetas para el Jardin de Cactus, y el Ministerio de Cultura entrega
el proyecto para la terminacion de la ciipula del Auditorio de los
Jameos, para que pueda estar terminada para los festivales de
mdsica previstos para finales de ano. La ciipula la resuelve Luis:
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En la parte alta del Jameo hay una ciipula pequeda. Cuando
ibamos a construirla, César pregunto si tendriamos que hacer
lo mismo que en las bovedas del Mirador del Rio, con moldes
de barro, y le dije “aqui no, ya tengo pensado como lo hare-
mos". Ponfamos una hilera de bloques diarios, virados hacia
arriba para meter hormigon en los huecos, e thamos cerrando
el drculo cogiéndolos con trincas. Ese techo esta semiarmado.
¢Y c6mo se me ocurri6? Pues porque lo tenia que hacer yo; y
uno piensa cdmo. César daba la idea y nosotros teniamos que
pensar cdmo ejecutarla.

El pleno del Cabildo celebrado en diciembre de 1980 aprueba
acometer una serie de obras de interés insular por un importe glo-
bal de ciento cincuenta y dos millones de pesetas. Segiin refleja la
prensa, se recurre nuevamente “al sistema de presupuestos extraor-
dinarios que permitiran dar ocupacion al personal de Vias y Obras,
cuyo visado de cuadros laborales finalizaba el dltimo dia de este
ano, consiguiéndose recientemente una nueva prorroga. Este sis-
tema de presupuestos extraordinarios permitira que este personal
se nutra de ellos ejecutando directamente las obras en ellos inclui-
dos, es absurdo y peligroso seguir nutriendo los devengos de este
personal del presupuesto ordinario. Se seguiria con soluciones de
parche, pero al fin y a la postre son soluciones, el Gnico problema
sera ver lo que dicen al respecto las empresas de construccion”.

La relacion de obras propuestas en principio son las siguientes:
caminos vecinales de El Islote de la Vieja a El Golfo; de Masdache
a Conil y de Masdache a La Vegueta, por El Pefidn; terminacion del
camino de Uga a Playa Quemada; e interseccion Orzola-los Jameos.
También se consignan partidas para la reparacion de la escultura
Fecundidad, que presentaba un estado lamentable desde hacia
anos; obras en el Jardin de Cactus; y nuevo Parque Mavil (primera
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fase). Por dltimo, se acordd solicitar el cambio de uso de unos cinco
millones de pesetas destinados a un hotel de los Jameos para obras
de adecuacion y embellecimiento.

Luis Morales y su equipo siguen trabajando sin desmayo, ahora
bajo la Presidencia de Antonio Lorenzo Martin, consejero del
Cabildo con la gestora presidida por Nicolas de Paiz Pereyra, y pre-
sidente del 19 de abril de 1979 al 23 de mayo de 1983:

Conocia a Luis Morales antes de llegar al Cabildo, incluso conoci
a su padre, una persona muy tratable. Me llevé muchas veces
a ver obras, como la presa de Mala o las galerias de agua en
Famara. Luis ejecutd una galeria nueva, mas al este, mas alta, si-
guiendo las instrucciones de Telesforo Bravo. Luis nos explicaba
las obras. Siempre fue una persona exquisita y humilde, que di-
rigia un equipo muy eficaz.

Muy pocos saben que la fachada del cementerio de San Roman,
en Arrecife, es una propuesta de Luis Morales Padron:

Fui un dia porque don José Ramirez estaba haciendo el pantedn
familiar. Ya no estaba de presidente del Cabildo. Me habia pedido
que me acercara a ver cdmo llevaban la obra. Al llegar, me encon-
tré a don Antonio Cabrera, alcalde de Arrecife, junto a otras perso-
nas. Don Antonio me dijo que iban hacer [a entrada al cementerio.
Tenian el muro y el portdn, nada mas. “¢Y qué van a hacer?”, le
dije. “jPero si ya la tienen hecha!”, comenté a continuacion.
“¢Usted no ve la entrada del cementerio viejo, que estaba al lado
del Cabildo nuevo? Pues cdjala, numere las piedras, desmontela
y recoloquela aqui”, sentencié. Era lo mismo que hicimos en el
Castillo de San José. Mas tarde of decir que la idea fue de otro...
Pero, bueno, lo importante es que ha quedado bien. Es ingrato

175



hacer cosas y que después te las quieran quitar. En el Cabildo, los
que siempre me salvaban eran César y don Antonio Alvarez.

En 1981, en una de sus comparecencias ante los medios de co-
municacion, César Manrique sigue refiriéndose a su proyecto de crear
el Jardin de Cactus, sin que se produzcan avances. Mientras tanto, el
niimero de turistas nacionales y extranjeros sigue aumentando y roza
los doscientos mil a final del afo. Estos incrementos se reflejan a su
vez en la cifra de visitantes a los Centros Turisticos, que no deja de
crecer ano tras ano, y que, en 1982, superan los setecientos ochenta
y tres mil de pago.

El pleno del Cabildo celebrado en abril de 1982 aprueba dos
certificaciones de comienzo de obras: el acceso al Auditorio de los
Jameos del Agua y una sala de exposicion de artesania en la Casa-
Museo del Campesino. Ese mismo ano se incorpora al Cabildo José
Onieva Martell, ingeniero de Caminos, Canales y Puertos y jefe de la
Oficina Técnica del Cabildo desde 2008:

Cuando yo llegué, Luis Morales llevaba sobre todo asfaltado. El
asfaltado lo ejecutaba el Cabildo con medios propios, primitivos,
pero se hacian las obras con mucho personal y mucha dedica-
cién, con procedimientos que no venian en los libros. Recuerdo
mi primer dia con €l. ibamos del Monumento a la Villa, en el
jeep de Luis. A a altura del Complejo me dice: “Don Jos€, ¢no
le parece que la carretera tan recta parte el paisaje en dos?”.
Me quedé boquiabierto. “Este hombre tiene una sensibilidad
especial”, me dije. En mi primera semana, empecé a explicar el
regado por penetracion, y Luis Morales me corrigio. Nada mas
legar observé el amor que se ponia en el pequenio detalle. Los
pequeios detalles te dan la excelencia. El objetivo de Luis era la
bisqueda de la calidad, mas que la bisqueda del bajo coste o
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acortar los tiempos de ejecucion de las obras, lo cual ilustra cdmo
era la isla en aquel tiempo. Se empleaba mucha mano de obra,
pero los costes eran bajos y la calidad alta.

La relacién entre José Onieva y Luis Morales fue estrecha hasta
a jubilacion del encargado general del Cabildo:

Luis era muy respetuoso y de un trato exquisito con sus jefes
y sus subordinados. Aqui se tutea mucho, pero Luis trataba de
usted a todo el mundo y, con él, el trato de usted no se hacia
distante. Con sus trabajadores era muy respetuoso, pero muy
exigente. Vivi6 para su isla y para el Cabildo. Un hombre siper
dedicado a su trabajo en una época sin teléfonos maviles, ni
emisoras, en las que organizar el trabajo era muy dificil y habia
que sincronizar el personal y los materiales. Luis se merece el
maximo reconocimiento.

Asimismo, Onieva tuvo la oportunidad de observar la complici-
dad que tenian César Manrique y Luis Morales en las intervenciones
que se acometian en los Centros Turisticos:

Luis Morales trabajaba ajeno a su ego. Estuvo muchos afos
con César y lo lefa a la perfeccion. Luis era prudente y pedia la
aprobacion, pero tenia buen gusto. Luis alababa y agradedia,
era un encargado responsable, que velaba por los intereses del
Cabildo, que eran los de la isla. El 'y su personal eran los brazos
derechos de los detalles que queria César. Se notaba el carifo
puesto en cada piedra. César estaba encantado con Luis. Era el
amor por el trabajo bien hecho. El propio Luis es en gran parte
obra de César. César hizo lo mismo con el personal: se detenia
en cada persona transmitiéndole ese amor por las cosas bien
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hechas y la gente lo vivia con intensidad. Lanzarote era una ilu-
sion colectiva.

El grado de entendimiento entre Manrique y Luis Morales era tal

que, en alguna ocasion, Luis llegd a cambiar alguna idea de César
sin consecuencia alguna, como recuerda José Onieva:

El tdnel del Jardin de Cactus lo hizo Luis a semejanza de las ga-
lerfas de Famara. Cuando estabamos con esa obra, César solia
estar fuera de la isla hasta quince dias y daba las instrucciones
a Luis antes de irse, pero este a lo mejor cambiaba alguna cosa
y algain trabajador se lo recordaba: maestro Luis, don César no
dijo eso. A la vuelta de César, Luis le explicaba las razones de
algiin cambio y César lo felicitaba. El grado de sincronizacion y
entendimiento entre César y Luis era tal que César se podia ir
de viaje una temporada y aquello seguia funcionando. No re-
cuerdo nada de Luis Morales que César corrigiera y lo echara
para atras.

Tras las elecciones de 1983, entra en funcionamiento el Estado

de las Autonomias en Canarias, propiciando un nuevo marco de des-
centralizacion administrativa, en el que el Gobierno y el Parlamento
canarios desempefaran un papel central en el desarrollo de la isla,
incluidas inversiones, gastos y transferencias. El proceso se habia ini-
ciado en 1978.
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XII. El Jardin de Cactus,
la Gltima gran aventura

El 23 de mayo de 1983, Enrique Pérez Parrilla es investido presi-
dente del Cabildo. Transcurrido un afo de gobierno, se difunde la
noticia de los trabajos de cierre del Jameo de La Cazuela, asi como
la inminente realizacion de una serie de reformas en los Jameos:
cocing, servicios de hosteleria, restaurante y montacargas. Las re-
formas incluyen la reconversion del fallido hotel en un museo de
piedras volcanicas, por importe de varias decenas de millones de
pesetas aportados por la Consejeria de Turismo y Transportes del
Gobierno de Canarias. La direccion y la mano de obra correria a
cuenta del Cabildo de Lanzarote. Asimismo, se retoma la finaliza-
cion del Jardin de Cactus.

Las obras contindan en los siguientes aios en los Jameos y la
(Casa-Museo del Campesino, adquiriéndose —junto a esta dltima—
una parcela que, mas adelante, acogera el Centro de Venta de
Artesania, consignandose partidas procedentes de fondos propios
del Cabildo asi como aportaciones recibidas de las Administraciones
central y autonomica.

Enrique Pérez Parrilla fue presidente del Cabildo entre 1983 y
1987, entre 1994y 1995, entre 1997 y 1999 —mandato que coincide
con a jubilacion de Luis Morales— y entre 1999 y 2003:

En su trabajo, Luis Morales era un hombre muy discreto, una per-
sona agradable. Y sabia estar. Pasaba muy desapercibido, pero
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fue el mejor intérprete de César Manrique. Un hombre de una
gran inteligencia natural y con mucha sensibilidad, tratandose
de una persona sin formacidn reglada. Creo que el contacto con
César Manrique le hizo desarrollar una gran sensibilidad. Luis
Morales sabia llevar muy bien a César y, al final, se hacia lo que
él crefa. A César se le ha atribuido errdneamente la mala fama
de que sus intervenciones costaban mucho, pero es al revés:
César era un hombre muy practico, muy pragmatico. Nunca vi a
César echarle un pleito a Luis. La gran virtud de César es que le
decia a un pedrero: “iTa si eres un artista!”. César trataba muy
bien a la gente humilde.

Pérez Parrilla evoca con simpatia que Luis Morales solia decirle:
“Don Enrique, don José iba todas las semanas a ver las obras...”, en
su afan por dar cuenta del trabajo realizado:

Luis Morales era un mandamas, pero no a la usanza de la época.
Tenta hilo directo con el presidente. Era una persona importante
dentro del Cabildo y todos lo sabian. Tuvo a su cargo muy bue-
nos trabajadores, buenas personas, implicadas con su deber, que
vivian lo que hacian como si fuera propio. Sentian carino por el
(abildo y se sentian participes de algo importante. Luis era un
buen jefe y velaba por los intereses del Cabildo. Luis Morales es
del tipo de personas poco reconocidas, como Antonio Alvarez.
Aquella fue una época irrepetible.

El Jardin de Cactus fue la Gltima obra de César Manrique en
Lanzarote, pues decidid no participar en el Mirador de El Golfo que
proyectaba el Cabildo. Era un secreto a voces que recogen los me-
dios de comunicacion en 1988, mientras Manrique comienza a decir
que el Jardin sera una obra homenaje a Pepin Ramirez. Se relanzan
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as obras del Jardin de Cactus con una inyeccion de cincuenta millo-
nes de pesetas tras una operacion de crédito que también contem-
pla ciento veinte millones para maquinaria del Parque Mavil. En
este periodo, se impulsa la reconversion de la vieja idea del hotel
en los Jameos en la Casa de los Volcanes, con un enfoque cientifico
y pedagdgico, y se construye el Centro de Venta de Artesania en
la trasera de la Casa-Museo del Campesino. Durante muchos afos,
poco a poco, Luis Morales fue propiciando pequenos avances en el
Jardin de Cactus:

Para el Jardin de Cactus primero se compré el molino y las fincas
de alrededor, en la época de don José Ramirez, cuando ya esta-
bamos trabajando en el Jameo. Sélo estaba el tronco del molino
y la cueva de donde se sacaba el picon. Era un vertedero. Se lim-
pid y se habld con los vecinos, de casa en casa. César estaba em-
penado en que se hiciera el Jardin desde el principio. El primero
que empezo el Jardin fue Pepin. Arregld el molino e hicimos
unos primeros muritos. Se gasté un poco de dinero y la obra se
pard. Pero cuando necesitdbamos escombros para una carretera,
lo sacdbamos de alli'y a la vez ibamos excavando. Casi todo el
escombro se usd de relleno en la carretera del Jameo a Orzola,
y de Teguise a Guatiza, por Teseguite. El hoyo era muy grande y
nos obligaba a hacer jardineras para que lo muros no fueran tan
altos. Los monolitos eran naturales, y segiin se sacaba el relleno
se fueron descubriendo. Alguno se partio y lo reparamos. Poco a
poco fuimos limpiando el Jardin aprovechando el material para
los caminos vecinales, a iniciativa mia.

En enero de 1987, fallece José Ramirez Cerday, finalmente, el 20

de marzo, una vez concluida la ciipula, se inaugura el Auditorio de
los Jameos del Agua, por parte de Don Juan de Borbdn y Battenberg,
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padre del rey Juan Carlos I. Poco después, Nicolas de Paiz Pereyra es
designado presidente, el dia 30 de junio. Con Nicolas de Paiz y bajo
la direccion de Manrique, Luis Morales encabeza la conclusion del
anhelado Jardin de Cactus:

Siendo presidente don Antonio Lorenzo, se iba a hacer la en-
trada al Jardin, parecida a la iglesia de Guatiza, pero a César
no le gustd. Se hizo la estructura, en bloque, pero sin revestir,
y cuando ya estdbamos terminando se vio que el portico no
casaba con el molino, y se tird. Después se siguié excavando,
pero quien trabajd con fuerza para terminarlo fue don Nicolas
de Paiz, a partir de 1987. César tenia un dibujo y se lo pasd a
la Oficina Técnica, y sobre esos planos nos pusimos a trabajar.
Hubo que cambiar algunas cosas sobre la marcha porque, por
ejemplo, el lago al final es un poco mas grande y se reubicd
delante de la tienda, o el taro de entrada, que César corregia
con notas y dibujos en el mismo plano de planta. César queria
el molino en blanco y lo demas todo en piedra. La vegetacion
la iba viendo César con don Estanislao Gonzalez, y el terreno
se preparaba para plantar los cactus. Debajo del pavimento de
piedra del Jardin hay arena. Como se hacia con los adoquines,
se ponia arena hiimeda, con la cara buena de la piedra hacia
arriba. Si algo se reforzaba con un poco de cemento, y se man-
chaba la piedra, se le aplicaba chorro de arena a presion y se
limpiaba. En el Jardin no participd Soto, y tampoco en el Castillo
de San José. En el Jardin de Cactus yo estaba fijo consultando
con César.

En enero de 1989, César Manrique, director del proyecto, y

Estanislao Gonzalez, experto en botanica, plantaron los primeros
cactus en el Jardin de Guatiza, instantanea que fue fotografiada por
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el estrecho colaborador de César y jefe inmediato de Luis Morales, el
aparejador Esteban Armas Matallana.

Cuando el Cabildo compré el centro cultural El Almacén a César
Manrique, en la época de Nicolas de Paiz, Luis Morales recuerda
que “hicimos unas reformas dirigidos por el propio César”, pres-
tando de nuevo su experiencia en otra creacion de Manrique, esta
vez en Arrecife.

Finalmente, el 17 de marzo de 1990 se inaugura el Jardin de
Cactus. En el acto, César Manrique hizo entrega de una placa “a su
discipulo” Luis Morales, “por su gran labor”. Este acto marcd el defi-
nitivo cierre de una época: César recordd a su amigo Pepin Ramirez
y tuvo palabras de agradecimiento a Luis Morales.
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XIll. Los noventa,
el adios de un autodidacta

Entre junio de 1991 y junio de 1995, el Cabildo conoce tres presiden-
tes. En 1992 fallece César Manrique. Ya nada sera igual para Luis
Morales, y seguramente tampoco para el Cabildo y para Lanzarote:

El dia que murid César, estdbamos don Esteban Armas y yo en
la Fundacion César Manrique para consultarle cosas sobre el
Charco de San Ginés. “¢A qué hora vamos al Charco?”, le pre-
guntamos. “A las dos”, dijo César. “A las dos no puedo yo”, le
dije. A esa hora yo tenia que estar en el Parque Mavil. “Si no
puede ahora lo dejamos para manana”, contesto. Si le espero, a
lo mejor estarfa vivo. Se me ha quedado eso metido en el cuerpo.

Es el propio Luis Morales, al frente de un escogido equipo, quien se
ocupa de la tumba de Manrique en el cementerio de Harfa. Al poco, el
10 de octubre de 1992, Luis Morales pasa a formar parte del Patronato
de la Fundacion César Manrique. Cesd, a voluntad propia, el 20 de
junio de 2009. En palabras del presidente de la institucion cultural:

Era deseo de César que Luis formara parte del Patronato, aun-
que &l no queria. Quisimos reconocerle la labor que habia hecho.
Todavia hoy le consultamos aspectos de la obra de César. En la
(Casa-Museo de César Manrique en Haria le consultamos y lo
que nos dijo funciona. Es un especialista y conoce muy bien su
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profesion. Siempre ha sido prudente con la obra de César a la
hora de posibles interpretaciones.

En la década de los noventa, Luis Morales Padron participa en la
conclusion de las obras del Charco de San Ginés, cuya recuperacion
y acondicionamiento comenzo en 1984:

La muralla de la playa de El Reducto, hasta la Peia del Camello,
[a hizo mi padre, en la época de don Ginés de la Hoz. Esa ma-
nera de trabajar la aprendi con mi padre, y luego la apliqué en
el Charco de San Ginés. César hizo un croquis y el Ayuntamiento
lo llevé a un plano en condiciones. César queria que se hiciera
como todas las murallas de la marina de Arrecife, y pidio que
yo me ocupara de supervisar las obras. Primero pensd en hacer
unas islitas en medio, pero luego propuso unos chorros de agua
a presion para proyectar sobre las gotitas de agua, como si fue-
ran unas pantallas. También queria abrir el pasadizo entre el
Charco y Naos, pero como la bahia estaba contaminada, propuso
una conexion por la ribera del Islote del Francés hasta la trasera
del dique, en mar abierto, para el trasiego de los barcos peque-
fios. Esa idea se presentd en una exposicion que se hizo en los
Jameos, en una maqueta. En la muralla del Charco se aprovechd
mucho bordillo levantado de las calles de Arrecife para sustituir-
los por hormigdn, muchos hechos por mi con dieciséis o dieci-
siete anos, a veinte pesetas el metro.

Transcurrido un afo de la muerte de Manrique se piensa
en la conclusion de las obras inacabadas de la Casa-Museo del
Campesino, que “pretende mantener el espiritu de Manrique”. La
ampliacion comprende un nuevo Centro de Artesania, un restau-
rante y un tinel de union entre ambos, a través de una escalera
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helicoidal. El proyecto, tiene un presupuesto de ciento sesenta mi-
llones de pesetas. Dos anos mas tarde, en febrero de 1995, se coloca
la bandera que acredita la finalizacion de la estructura de la amplia-
cion de la Casa-Museo del Campesino.

Entre junio de 1995 y junio de 1999, el Cabildo conoce de
nuevo tres presidentes. A finales de 1995, Manrique y Ramirez son
declarados Hijos Predilectos de Lanzarote en un mismo acuerdo
plenario, a titulo pdstumo, reconociéndose sus valiosas aportacio-
nes a la isla. En los anos siguientes se impulsa la conclusion de la
ampliacion de la Casa-Museo del Campesino y se consigue incluir
en los Presupuestos Generales de la Comunidad Autonoma para
1997 una partida de quince millones de pesetas para su termina-
cion. La direccion artistica corre a cargo de Ildefonso Aguilar, con la
ayuda de Luis Morales.

El 24 de abril de 1999 se inauguran las nuevas instalaciones de
la Casa-Museo del Campesino. Las obras, iniciadas en el aio 1990,
se ejecutan a un ritmo lento y se agilizan a partir de 1997, precisa-
mente el afio que se jubila Luis Morales. El Centro de Artesania se
dedica a la venta de productos artesanos y a mostrar cdmo se ela-
boran. El restaurante, con capacidad para quinientos comensales, se
remata con una ciipula de treinta metros de diametro. La ejecucion
la realiza el propio personal del Cabildo, como era habitual en todas
as intervenciones espaciales de los Centros Turisticos.

Luis Morales Padrdn se habia jubilado dos afos antes, pero su
sentido del deber y de a lealtad lo [levaron a colaborar en a conclu-
sion de la ampliacion de la Casa-Museo del Campesino, hasta que
el encargado general del Cabildo dejo de madrugar y de vivir largas
jornadas de trabajo.

Durante varios decenios, el dia a dia de Luis Morales comenzo
muy temprano. “Después de que pasamos el Parque Mdvil a Argana
Alta me levantaba a las cinco menos cuarto, tomaba un cortadito
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con los conductores que luego se iban a recoger al personal y yo me
quedaba preparando la distribucion de la gente y la maquinaria,
haciendo notas de pedidos del material...”, relata Luis:

A veces iba antes, por ejemplo, cuando revisabamos los techos
de los Jameos, ya que habfa que hacerlo por la noche o muy
temprano por la manana, y cuando iba a ser la hora de entrada
del personal nos ibamos. Dejabamos los andamios con un le-
trerito que decia: “Perdonen las molestias, estamos haciendo
obras de mantenimiento”, y dejabamos el paso cémodo. El Ginico
problema era que los turistas tenian que buscar la manera de
sacar las fotos sin que salieran los andamios. Cada seis meses le
echabamos un vistazo a los techos.

Luis rememora que “las revisiones las haciamos no porque se
fuera a caer una piedra grande, sino por las pequenitas debido a
las aves que trataban de anidar y escarbaban en los techos, asi que
nosotros escarbabamos antes que ellas. Cuando veiamos una pie-
drita que no nos merecia confianza, la cogiamos y la retirabamos
o la reforzabamos”. Subraya Luis que “siempre consultabamos con
don Telesforo Bravo y don Jorge Morales, el ingeniero de Minas, que
eran los que sabian. A don Telesforo le di varios paseos por la isla a
peticion de don José Ramirez, porque para lo que &l queria ver te-
niamos que llevarlo en un todoterreno. A mi me interesaba, porque
yo le tiraba de la lengua para aprender”.

Al principio, Luis Morales tenia a su cargo a todos los trabajado-
res de Vias y Obras, cifra que supero los trescientos, hasta que le-
garon Antonio Manchado y Meluco al Parque Mavil y este se separd
de Vias y Obras. En la esfera técnica, el topografo Domingo Suarez
ya trabajaba en el Cabildo al llegar Luis Morales:
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La Ciudad Deportiva la trazo él, un hombre que siempre estaba
al pie del canon. El control de los gastos de la Oficina Técnica los
[levd él solo durante anos, con doscientos y pico trabajadores. En
aquella época también llevaba el vertedero. Mas tarde, cuando
llegd don José Manuel Fiestas la cosa mejord mucho y se cred
una verdadera Oficina Técnica. En aquella época, el Cabildo co-
laboraba con todos los ayuntamientos, con proyectos y con todo.

José Manuel Fiestas Coll fue jefe de la Oficina Técnica del
Cabildo de Lanzarote entre 1970 y 2008. Ingeniero industrial, llega
al Cabildo de la mano de José Ramirez Cerda, con la tarea de orga-
nizar la Oficina Técnica. De él comenzd a depender Vias y Obras, el
Parque Mavil y la propia Oficina Técnica:

A Luis Morales lo conoci al llegar al Cabildo. Era el encargado ge-
neral de obras, de quien dependian doscientos cincuenta traba-
jadores y siempre tuvimos una relacion fenomenal. Pero era mas
que un encargado. Se levantaba de madrugada, iba al Parque
Mavil, cerca de su casa entonces, y se dedicaba a programary a
organizar antes de que llegara nadie. Luego daba las drdenes y
se iba a pie de obra a hacer el seguimiento de todo. La filosofia
de Pepin era “jproyectos ya!”. Empezamos a proyectar mucho,
sobre todo carreteras, que entonces se hacian casi manualmente.
Luis Morales tenia hilo directo con los presidentes, no era conflic-
tivo, enfocaba bien y resolvia, era un gran conocedor del Cabildo
y de los Centros Turisticos. Era conciliador y resolutivo, y la gente
rendfa con él. Era muy cuidadoso en la forma de llevar las obras y
de llevar al personal, ayudandose de varios capataces que tenia
bajo su mando. Tiraba broncas de buenas maneras. Luis Morales
estuvo en el Cabildo muchos afios, y adquirid mucha experiencia
a base de resolver cosas complicadas.
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Luis Morales Padron cerrd definitivamente su vida profesio-
nal. Fueron lustros de entrega y dedicacion desempenando, pri-
mero, su actividad profesional en el equipo de mantenimiento del
Ayuntamiento de Arrecife desde los catorce anos hasta los veinti-
siete, momento en el que paso al Cabildo. Durante todo ese tiempo,
Luis no dejo de formarse y de aprender; por eso la suya es la trayec-
toria de un autodidacta ejemplar.

Aunque pronto abandona la escuela, prosigue con su forma-
cién en horario nocturno: ortografia, gramatica, contabilidad... Muy
pronto se da cuenta de que necesita especializarse. Con dieciocho
anos, estudia tanto de noche como por correspondencia, y, cuando
concluye su formacion, ya es capataz general del Cabildo. El pri-
mer curso por correspondencia que acomete es el de constructor
de obra, por el Instituto Americano. Conserva los libros y todavia
los relee. “Es una especie de vicio”, dice, cuando se refiere a su cu-
riosidad. En aquellos anos, consultaba sus dudas con dos apare-
jadores: Alfredo Matallana y, en menor medida, con José Antonio
Rocha. El primero porque trabajaba mucho con el Ayuntamiento
y el segundo porque, ademas de ser de la misma quinta, ambos
coincidieron cuando Rocha era el aparejador de la empresa de
construccion que hizo los tres primeros depdsitos de Maneje. Los
siguientes depdsitos, hasta llegar a diez, los construyd el Cabildo de
la mano de Luis Morales. Rocha lleg6 a prestarle libros de consulta
que tuvo durante anos en su poder. “Los cursos los hacia por mi, por
saber... Por qué se pone un hierro, por qué se rompe un techo... Y lo
hice”, rememora con contenido orgullo.

El arquitecto técnico José Antonio Rocha Medina fue consejero
del Cabildo entre 1983 y 1995:

Un dia apareci6 Luis Morales, sobre el aiio 62 0 63. “Me voy a
presentar a oposiciones al Cabildo”, me dijo. Me pidi6 ayuda.
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Tenia dos o tres libros sobre construccion y se los dejé. Eran
libros muy técnicos, pero elementales. También le expliqué al-
gunas cosas sobre estructuras, colocacion de hierros en las arma-
duras, etc. Tuvimos charlas acerca de donde rompe el hormigon,
donde cede y por qué... De asfaltado sabia mucho, y su padre,
Manuel Morales, era un gran maestro.

José Antonio Rocha tiene claro cdmo funcionaba el Cabildo en
la época de José Ramirez Cerda:

En el Cabildo habia un “tripolio”: Pepin, Antonio Alvarez y César.
Tentan vision a largo plazo y plantearon un cambio de modelo
econdmico en [a isla. Luis era la mano derecha de don José
Ramirez. Por encima de todo, destacaria su humanidad, una gran
persona. Don José Ramirez y César Manrique eran dioses para
Luis Morales. Era muy correcto, muy educado, muy leal y muy fiel.
Luis era un hombre sin estudios, pero sabia estar, era discreto
para no destacar nunca. Siempre sabia dénde colocarse. Fue un
gran segundo, modesto y humilde.

Todo lo que estudiaba Luis Morales lo llevaba a la practica de
inmediato. “A mi me decian ‘el hormigdn rompe por aqui’ y yo que-
ria saberlo”, asegura. “A escala hacia una viga de hormigan, le ponia
cantos encima y vela por mi cuenta, practicando, la fatiga del hor-
migon, las grietitas... Muchas veces las hacia en el patio de la casa
de mi padre, y él se refa cuando me vefa... ‘Pero es que yo quiero
aprender’, le decia”.

Pronto aplica sus conocimientos en la construccion de su casa
familiar, en la calle Pérez Galdds de Arrecife, que edifica él solo
siendo soltero, a ratos, los domingos y los das festivos. Su objetivo
no era otro que poder contraer matrimonio con su novia, Ana Luisa
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Fuentes Garcia, cuya relacion comenzé cuando Luis tenia catorce
anos, antes de comenzar a trabajar en el Ayuntamiento de Arrecife.
“El trabajo me hizo hombre antes de tiempo”, afirma rotundo. “No
paraba, no estaba quieto. Y asi me he mantenido”, concluye.

Una vez en el Cabildo, tiene que concursar por la plaza de en-
cargado general de obras. Manolo Bravo y Barambio lo aconsejan
y lo animan a realizar un nuevo curso por correspondencia, esta
vez sobre técnicas de construccion por la casa CEAC. “Ahi esta la
escultura Fecundidad, donde apliqué una técnica que aprendi y
que practiqué”, revela Luis. Cuenta que el proyecto iban a encar-
garselo a un ingeniero, pero era caro, “y dije: yo me comprometo a
hacerlo y no se cae”. Por los alrededores del emplazamiento habia
unas plantas que [lamaban codeso, una mata parecida a un arbo-
lito enano, pero con unas raices muy grandes. “Arranqué un codeso
y les dije: ‘jMiren, miren...!" Estaba don José Ramirez, César y Soto.
‘¢No ven esto? Una plantita tan chica y una raiz tan grande. Eso lo
hace a planta para defenderse del viento y para buscar la hume-
dad”, cuenta Luis.

La solucion que propone Luis Morales Padrdn consiste en crear
un fuerte anclaje con hormigén y hierro, a modo de profundas
raices para que la escultura pudiera resistir la accion del viento.
De hecho, recuerda que la tormenta tropical Delta, en 2005, “no le
hizo ni un rasgunio”. Lo mismo sucedi6 con el letrero de la Ciudad
Deportiva, que originalmente iba de hierro, pero Luis lo hizo de
hormigan, tras consultarlo con Domingo Sudrez Lorenzo. Entre
risas, comenta que Roman Cabrera le decia: “Luis, esto se va a caer
porque se mueve mucho”. A lo que Luis le respondi6 “Si no se mo-
viera es cuando se cae. Y ahi esta”.

Admirador de la obra de Le Corbusier, siempre se interesd por
comprender el lenguaje de los arquitectos. Por eso leia, preguntaba
y escuchaba para conocer los misterios del hormigon, su deterioro,
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por donde puede romper una madrecilla... De hecho, Luis desvela
que si la vida le diera una segunda oportunidad, le gustaria ser ar-
quitecto o ingeniero.

En el despegue reciente de la isla hacia el desarrollo, en la dé-
cada de los sesenta del siglo XX, se citan cinco actores: José Ramirez,
Antonio Alvarez, César Manrique, Jests Soto y el propio Luis Morales.
A todos los recuerda:

Don José sabia que la pesca se iba a acabar en la isla, y habia
que hacer algo. Lo mds que preguntaba siempre era cudntos
puestos de trabajo se podian crear en un centro [turistico] o en
otro. No pensaba sino en crear puestos de trabajo. Hay gente
que dice que Pepin pasaba el dinero de un lado a otro y eso
no es asi. Se comentan tonterias. La realidad es que habia su-
peravit porque el Cabildo tenia una empresa constructora, y
esa empresa ejecutaba las obras del Estado, como el campo
de aviacion o las carreteras de Obras Pdblicas, y no perseguia
el beneficio privado. Después, en pleno, se aprobaba destinar
ese superdvit a obras del propio Cabildo, como los Centros
Turisticos. Ese era todo el secreto. De los presupuestos de las
carreteras de Obras Publicas que hizo el Cabildo, teniamos un
superavit, porque trabajabamos como cualquier empresa cons-
tructora, pero con ilusion y entusiasmo, y sacdbamos un rendi-
miento. La gente decia: “¢De donde sacé el dinero Pepin?”. La
respuesta es que supo administrar. El aeropuerto fue una obra
del Ministerio del Aire. Los depdsitos de Maneje y las galerias
de Famara eran del Ministerio de Obras Hidraulicas, carreteras
del Estado del Ministerio de Obras Piblicas y las carreteras del
Cabildo tenfan una ayuda del Estado. La empresa del Cabildo
acudia a los concursos de esas obras como si fuera una empresa
particular y se adjudicaba la obra. No habia constructoras en

193



la isla y, ademas, las empresas de fuera no venian a concursar
porque no les era rentable presentarse para asfaltar una carre-
terita. Don José sabia que yo sabia de asfaltado porque lo habia
hecho junto a mi padre en Arrecife. Ahora se lleva lo de priva-
tizarlo todo, y a mi eso no me ha gustado nunca. Ese beneficio
que se llevan las empresas entraba en el Cabildo, y por eso se
hizo lo que se hizo.

José Ramirez Cerda trabajaba en la Delegacion de Hacienda en

a isla. “Todos los viernes tenia que ir a verlo a Hacienda, o iba a su
casa si hacia falta, y le dabamos vueltas a lo que habia que hacer,
porque todo lo que no existia habia que crearlo. Yo me he pregun-
tado a veces como fue posible que se hiciera tanto, pero hoy me
doy cuenta de que don José tenia razon cuando cred la empresa
constructora del Cabildo”, afirma Luis:

Habia veces que yo iba a ver a don José Ramirez y me encon-
traba a César, tal y como era César: “Tenemos que hacer esto y
lo otro...”. Seguramente hablaban de los Jameos porque, al poco
tiempo de la venida de César, don José me dijo: “Luis, busca un
electricista para poner unas bombillas cada cincuenta metros en
[a Cueva de los Verdes, para ver c6mo es, para conocerla”.

Sobre el papel desempefiado por José Ramirez, recuerda Luis

que coincidieron en el Ayuntamiento de Arrecife y en el Cabildo du-
rante casi veinte anos:
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Don José Ramirez fue un buen alcalde de Arrecife. Yo no sé qué
habilidad tenia para ganarse a los funcionarios, sabfa tratar-
los y los implicaba. Y eso pasd también en el Cabildo. Llegaba
a una obra y le preguntaba hasta por la familia a los obreros,



ademds me tenia dicho que si habia algiin obrero con algin fa-
miliar grave, se lo hiciera saber. Cuando llegaba por la obra, iba
derecho a ese sefior a preguntarle por su familia, y, si le hacia
falta unos dias, se los daba para atender a ese enfermo. Era una
persona que hacia cumplir, pero €l también cumplia, y con bas-
tante amabilidad. Era recto en los dos sitios. Para mi fue un gran
hombre. Lanzarote perdid un gran hombre. Yo creo que don José
fue la base principal de todo, el artista es el artista, pero la cons-
tancia de don José Ramirez era increible. Estaba fijo meditando
sobre la isla para darnos un futuro.

Asimismo, Luis Morales dibuja el rol que jugé Antonio Alvarez,
quien durante muchos anos ejercio la Vicepresidencia del Cabildo
en aquella etapa:

De los cinco, hay una persona de la que me ha dolido el olvido,
que es don Antonio Alvarez. Yo siempre lo nombro, porque era
la mano derecha del presidente. Fue vicepresidente y consejero
de Hacienda, el que administraba las “perras”, y buscaba las
soluciones. Don Antonio Alvarez es el gran olvidado. Nos daba
confianza a todos. Ver a don Antonio contento nos daba mucha
moral... Era muy observador. Era un hombre de izquierdas. El
que lo mandd para acd, en vez de castigarlo, lo hizo feliz. Queria
mucho a Lanzarote y aqui sigue su familia.

A César Manrique lo conoci6 Luis Morales en la obra de la Plaza
de Las Palmas, cuando trabajaba a las érdenes de su padre en el
Ayuntamiento de Arrecife:

La obra se habia terminado y faltaba un remate. Mi padre me

dejo a cargo y César iba todos los dias a verme. Yo habia oido
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hablar de él por los murales del Parador, del Casino, de Iberia
y de la primera terminal del aeropuerto. También habia visto su
exposicion en la planta alta del Cabildo viejo. Luego lo conodi
mas cuando vino de Nueva York. Debid ser que don José le es-
cribid. Don José me decia que César iba a venir y que iba a hacer
cosas de los Centros y del turismo. La pista del Mirador a Ye, por
el acantilado, yo creo que fue indicacion de César.

Manrique nunca ocultd lo bien entendido que se sentia por Luis

Morales a la hora de ejecutar sus ideas, y este se fue impregnando
de la manera que tenia el artista de entender la vida:

César era un hombre alegre. En el vestir se adelantd veinte afos.
Nos mentaliz6 en la forma de vestir, de vivir... La isla era muy
primitiva, habia pocas personas que estudiaran fuera y viajaran.
Es el mayor artista que he conocido, con una gran capacidad para
dar ideas. Nos explicaba las cosas tan bien dichas y de tal manera
que nosotros thamos viendo las cosas como si estuvieran hechas.
Sin darse cuenta, por su forma de ser, estaba enseniandonos. Era
como parte de la naturaleza de la isla. Es como si la naturaleza lo
hubiera creado para venir a Lanzarote y ayudarnos a salir avante.
(ésar es eso: arte y naturaleza. De lo que él hablaba siempre
era de cuidar la naturaleza, de tener en cuenta el tamano de la
isla. Todos estabamos hechos unos Manrique, porque César nos
ensend y todo el mundo tenia ideas buenas. El que entendié muy
bien a César fue Jests Soto. Era muy inteligente. Cuando cogia
una obra, en la parte artistica, no dormia. Se pasaba dos o tres
dias con César,

Jess Soto fue, asimismo, una persona clave a |a hora de enten-

dery ejecutar artisticamente las propuestas de Manrique:
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(César me decia: “Luis, yo he tenido la gran suerte de encontrarte
a ti y a Soto. Por lo menos, ustedes me entienden, porque en
otros sitios lo explico y hacen todo lo contrario”. A Soto le gus-
taba el estilo de César, y no lo hacia mal. Era una persona muy
estudiosa. En las Montanias, lo de los géiseres y las aulagas es
cosa de Soto; le gustaban los inventos. En el Jameo tenia un buen
capataz, que era Antonio Santana, natural de Gran Canaria, pero
que caso en Lanzarote.

Luis Morales subraya la generosidad con la que César Manrique
se entregd a mejorar las condiciones de vida de Lanzarote:

César no cobraba nada, nunca, que yo sepa. Era su isla. Lo
{nico que hizo el Cabildo a cambio fue unirle las burbujas de
su casa de Tahiche, aportando sélo dos hombres. Ni cobro al
Ayuntamiento de Arrecife por hacer los parques, que yo sepa...
Y al Cabildo tampoco. Y si iba un campesino a preguntarle cdmo
hacia la fachada de su casa, estaba encantado, aprovechaba el
sabado que thamos a recorrer las obras y se acercaba a la casa
para decirle cdmo tenia que hacerla.

De Luis Morales suele decirse que es el mejor intérprete de César
Manrique a la hora de ejecutar sus ideas, pero no son tan conocidas
sus propias aportaciones, entre otras razones porque siempre enten-
di6 cual era su sitio:

El presidente no queria tener un capataz artista. Cuando
hice con César mi primera obra en el Cabildo, el Mirador de
Malpaso, César me explico de quitar los parapetos y lo hice,
y cuando se terming, me felicitd y don José me dijo: “Luis, se
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me esta saliendo usted fuera de su linea; yo quiero un capataz,
no un artista”. Me lo dijo en plan de broma. En el fondo, yo
también queria que los que estaban por arriba de mi vieran
que yo también era algo, que tenia algo dentro de la cabeza
también. Y lo demostré.

Distingue con claridad Luis Morales no s6lo su rol, sino el de los

creadores y los ejecutores en cualquier intervencion, algo que ha
suscitado cierta polémica en la isla:

(César era una maquina. Habia gente que se queria poner a la
altura de César. Incluso hay gente que dice que el Jameo lo hizo
Soto. César se marchaba y estaba meses fuera, pero, como quiera
que fuera, era el director artistico. Por esa regla de tres, entonces
yo hice el Castillo, el Charco, el Mirador, las carreteras, el Jardin...
y el arquitecto no tiene nada que ver, sino la empresa construc-
tora. Una cosa es realizar una obra y otra es crearla. El mérito no
es del mas que trabaja ni del mas que hace, sino del que masy
mejores ideas tiene.

Tantas y tan intensas vivencias hacen de Luis Morales un testigo

excepcional del quehacer del Cabildo y de la obra piiblica de César
Manrique:
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Fue una coincidencia muy grande: Pepin, don Antonio, César,
Soto... ¢Quién le dijo a don José que yo le iba a responder como
encargado general de obras? Yo, que era un oficial albanil con
mi padre en el Ayuntamiento de Arrecife, con veintiséis, cerca de
veintisiete anos, muy joven...



XIV. Luis Morales, la persona

Viudo desde 1995, es padre de cuatro hijos —Ana Antonia, Luis,
M?* Mercedes y Ginés Manuel— y abuelo de ocho nietos. El dia a dia
de Luis Morales Padron después de que se jubild consiste en levan-
tarse temprano, bajar a Arrecife en su coche, leer el periddico, hacer
la compra del dia, tocar un rato la guitarra en su antigua vivienda de
a calle Pérez Galdds, regresar a la casa de su hija menor, en Tahiche,
con la que vive, ocuparse de las plantas y hacer de comer. Se le da
bien. Y ensaya regularmente con el grupo Amigos de Portonao, del
que forma parte desde mediados de los ochenta del siglo pasado.

Velas y vientos del pasado, editado en 1987, fue el primer
trabajo del grupo que dirige Pepe Borges, autor de textos y ma-
sica, y que esta formado por Valentin Fernandez, Gervasio Garcia,
Antonio y Heraclio Niz, Pedro Borges, Manuel Arrocha, Juan
Rodriguez y Luis Morales. El disco es un tesoro etnografico con el
que el grupo traté de construir las sefas de identidad del Arrecife
de ayer a través de la masica tradicional, impregnada de aires ma-
rineros. A este primer trabajo discografico le siguié Entre mdstiles
y volcanes, editado en 2006.

Luis Morales se inici6 en la msica de nino. Es una de sus gran-
des pasiones:

Mi padre tocaba y afinaba la guitarra. Tocaba parrandero, como
en aquella época. Yo aprendi a tocar la guitarra con mi padre,
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con seis o siete afos. La apoyaba en una silla y yo me sentaba en
otra y tocaba, mas o menos. Un dia, a mi tio Domingo, que era
taxista y estaba casado con una hermana de mi madre, le dieron
una guitarra porque no le pudieron pagar un servicio, y me dijo:
“Luis, quédate con la guitarrita”. La arreglé porque estaba un
poco estallada. Y tuve mi guitarra. Aprendi a tocar solo, de oido,
pero preguntaba a los tocadores que sabian, como Pepe Borges.
Todos los sabados le daba una serenata a mi novia. Hasta los
vecinos se acostumbraron.

Luis Morales casi siempre ha formado parte de algtin grupo mu-

sical. Algunos amigos se reunian a tocar, “por el gusto de tocar”.
Aun soltero y sin haber realizado el servicio militar, participa en la
creacion del grupo Timanfaya:

Eramos Pepe Borges, José Gonzalez Corujo, que tocaba muy
bien, Pedro Martin, la mujer de Retana... Ya en los sesenta, se
reunieron unos cuantos para formar la Agrupacion Arrecife y me
[lamaron. El primer presidente fue Paco Espino, pero el grupo
se desarmd. Volvio a resucitar con Santiago Hernandez Arbelo y
Santiago Torres, y seguimos en la escuela de dona Nieves.

Luis Morales se hace cargo de la direccion del grupo coinci-

diendo con su salto profesional del Ayuntamiento al Cabildo:
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Luego tuvimos el local en la calle Gémez Ulla, en el ga-
raje de Ramon Negrin, que era barbero, y alli ensaydbamos.
Funcionabamos como una democracia, y haciamos elecciones
para elegir al presidente, y para todo. A veces nos salian viajes
y nos ponian un tope de componentes, porque todo el mundo
querfa ir. Yo les decia que mi obligacion era que fueran los mas



preparados. Me inventé un libro de actuaciones y de ensayos.
Todos firmaban y, cuando salian viajes, para evitar discusiones
cogia los libros y elegiamos a los componentes que mas firmas
tenian, y coincidian con los mejores que estaban, porque te-
nian mds ensayos y mas actuaciones. Ese ha sido el acierto mas
grande que tuvo el grupo, que es el que mas ha viajado yo creo
que de Canarias.

El semanario Anfena, en su edicion del dia 30 de junio de
1964, se hace eco de la nueva directiva de la Agrupacion Folcldrica
Arrecife, que estaba compuesta por: Luis Morales Padrdn (pre-
sidente); José Martin Pérez (vicepresidente); Félix Arrdez Garcia
(secretario); Antonio de la Fe (tesorero); Juan Pérez Lopez, Rafael
Duque Robayna, Antonio Morales Betancort y Manuel Andueza
Martin (vocales). Relata la cronica que la directiva “fue elegida por
mayoria de votos en junta general celebrada a tal efecto, formando
la mesa electoral las sefioritas Blanca Lopez y Teodora Rodriguez”.

Luis Morales recibid la valiosa ayuda de Santiago Torres mien-
tras estuvo al frente de la agrupacion “porque apenas tenia tiempo,
y bastante hacia con ir a ensenar el baile o corregirlo, después de
que ensenara Carmela, de Tao”. Luis habia sido instructor de reclu-
tas en el cuartel, asi que ensenaba con disciplina:

Mi estilo en un grupo es ir a ensayar sin perder ni un minuto,
lo mismo que en el trabajo. Si venimos a ensayar, a ensayar.
Impuse que las mujeres arrancaran con un pie y los hombres
con otro. En la pisada estaba el ritmo; por eso, a veces los hacia
ensayar sin masica. Claro, en las actuaciones no fallaban nunca,
aunque los aplausos no les dejaran oir la misica. También en-
sayabamos midiendo el escenario en el que ibamos a actuar,
en sitios pequenos. Lo practicaron tanto que salia muy bien,
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sobre todo cuando empezamos a ir al escenario pequeio de
los Jameos.

Pero pronto le resulté incompatible compaginar la dedicacion
profesional con la msica:

Dejé el grupo folcldrico porque coincidid que estabamos ha-
ciendo muchas obras en el Cabildo. Era mucho y tuve que de-
jarlo. Asi que me centré en el trabajo, pero segui tocando, por
ejemplo, con los amigos de la Oficina Técnica, en plan parrandita
cada vez que habia un cumpleaiios y haciamos una comida. A
veces cogia la guitarra en mi casa y tocaba un rato, por gusto,
cuando no tenia nada que hacer. A veces pasaba una temporada
que tocaba todos los dias por querer aprender a tocar una pieza
nueva. Con el solfeo me he metido después de jubilado, por se-
guir aprendiendo, pero siempre toqué de oido. Yo uso la parti-
tura para aprender. Desde que la tengo memorizada, jfueral, la
aparto, porque no me gusta tocar al pablico con ella delante. Lo
encuentro msica sin alma, aunque sale estupendamente.

El director de la Agrupacion Folclorica Arrecife, Santiago Torres de
la Fe, sustituyo a Luis Morales en la direccion en 1976. La Agrupacion
se cred en 1958 y luce una trayectoria jalonada de éxitos con el pu-
rismo por bandera. En 1960, se incorporé Luis Morales y fue el tercer
presidente de la Agrupacion, entre 1964 y 1976, durante doce anos.

Nacido en el seno de una familia de miisicos, Santiago Torres
llega al Cabildo en 1965, con quince anos de edad. Al poco tiempo
pasa al Parque Mévil, y ahi comenz6 su trato con Luis Morales:

Luis es una persona exquisita y era un trabajador nato. Arranco
con todo en el Cabildo. Don José Ramirez le dio su confianza y
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supo coger lo que César Manrique queria: cémo decorar, los de-
talles... Entendid todo ese mensaje, el volcan, el mar... Tenia a su
cargo una gran cuadrilla, que supo plasmar el mensaje de César.

En la vertiente musical, Santiago Torres destaca que Luis Morales
tocaba todos los instrumentos:

Lo afinaba todo, desde un timple a un violin. Era un gran entu-
siasta buscando coplas que reflejaran autenticidad. Visitaron a
don José Maria Gil, buscaron el cuerpo de baile en San Bartolomé,
se trajeron a los padres de Floridn Corujo, que eran bailadores, y
arrancd el grupo. Luis incluso estuvo dirigiendo el cuerpo de baile.
Buscaba mantener las esencias, cuidando el folclore tradicional.
“Hay que guardar en una urna cantos, bailes y coplas, porque si
no se pierden”, decia. Luis Morales es un purista del folclore y
yo segui esa linea. Ese es el secreto de la longevidad del grupo.
Como director era muy exigente y planteaba conservar sin intro-
ducir cambios.

Con el paso del tiempo, viajar se convirtid en un problema para
Luis, debido a su trabajo. En 1976 dejo el grupo. “De dltimo tocaba
la mandolina. Toda su familia entr6 en el grupo: hermanos, sobri-
nos, primos... Me fue pasando el testigo poco a poco y fuimos via-
jando sin Luis”, recuerda Santiago Torres, y concluye: “Gracias a los
vinculos con Luis, César disend el estandarte del grupo en 1969”.

Antes de integrarse en la Parranda Amigos de Portonao, Luis
Morales colabord con el grupo Guanapay. “Estuve tres o cuatro
meses. Quisieron cambiar una cosita del baile y yo les dije que ni
se les ocurriera. En el baile se tiene que notar que hay juventud
y ganas”, sostiene convencido. Su estilo se rigid por la ortodoxia,
siempre fue seguidor de los canones establecidos:
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De los Amigos de Portonao he sido de siempre. Siempre toqué
con Pepe y con los chicos. Soy de Arrecife y siempre me gusté la
misica marinera. Y ahi sigo. Se juntd Pepe Borges con Babacho
y un grupito que tocaban juntos desde que aprendieron. Yo me
sumé mas tarde, después de que salio el primer disco, en el
ochenta y pico. A Pepe Borges no se le queda atrds nada de cdmo
lo hacian los marineros de hace sesenta o setenta afos. Nadie
tiene el sentido musical que tiene Pepe Borges. Conoce la mdsica
y el estilo que yo tocaba de nifio, con catorce afos, cuando venian
los marineros, me cogian y me iba detras de sus parranditas.

El director de la Parranda Amigos de Portonao, José Borges

Cabrera, anota sobre Luis Morales:

Somos amigos desde pequenos. Luis es una persona seria y tra-
bajadora. Estaba en su puesto una o dos horas antes para or-
ganizar el trabajo. Su calidad como persona es de lo mejorcito.
Serio y formal, como se ven pocos. La miisica la hace con carifo.
La primera rondalla de la isla la formé él. Mas tarde, cuando la
dejo, lo llamé para formar parte de Amigos de Portonao. S6lo
puedo decir cosas buenas de él.

“Lo mio es la guitarra, pero el que sabe tocarla se amana al

timple, a la mandolina, al requinto y hasta al violin”, asegura Luis
Morales, que también es muy dado a la rima:
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Esto de las rimas se me quedd con don Gregorio Medina £go
Sum. Muy buena persona. Las hacia sobre la marcha y me sacaba
rimas a cada momento. Le gustaban los instrumentos de cuerda
y coincidiamos tocando, aunque él era mayor. Yo no sé el motivo



por el que siempre yo me arrimaba a las personas mayores.
Con los chicos de mi edad estaba poco tiempo. Yo creo que
ocurria porque siempre estaba con mi padre haciendo cosas,
ayudandole... Después, como me amafiaba a la guitarra, a veces
venian personas mayores y me sacaban para que tocara. A veces,
mi tio Domingo, cuando tenia un viaje en taxi con extranjeros
para recorrer la isla, iba a casa de mi padre y le decia: “Manuel,
deja ir a Luisillo conmigo que estoy con unos turistas para que
toque la guitarra por el camino”. Y les iba tocando. Con la mimica
nos entendiamos un poco.

Cose un boton, hace de comer —y es imaginativo en la cocina—,
pone una piedra, cuida el jardin, planta... Luis Morales es un hombre
diestro y habilidoso y no se echa para atras ante ninguna tarea:

El secreto de la cocina es poner cosas buenas, pero hay que saber
cuando estan bien guisados los ingredientes, coger el punto. Yo
siempre estuve metido en una cocina. De chico ayudaba a mi
madre con doce, trece, catorce afos, mas que nada por echarle una
mano. Eramos ocho, y yo era el segundo. No habia lavadora... Las
mujeres eran unas esclavas de verdad. Me daba hasta pena verla.
Mi padre tenia una hora para comer y no podra estar esperando.
Venia deprisa, comia y a trabajar. Se trabajaba diez horas diarias.

Como buen maestro albanil, se ocupé de la construccion de su
casa personalmente. “Mi casa la hice sin dinero, yo solo. Los cimien-
tos son de barro y piedra, y, cuando ahorraba, compraba un camién
de cantos y yo mismo los labraba y los ponia. Los materiales se los
compraba a Memo Rosa”, recuerda con orgullo.

“Creo que tengo muchos amigos, pero no ese amigo intimo de
toda la vida. Unos un poco mas, otros un poco menos, del trabajo,
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de la parranda, de la pesca... Pero para mi todos son amigos”, ase-
gura. Dedicado por completo durante toda su vida al trabajo y a
a familia, con los Gnicos respiros de la msica y la pesca, no le ha
resultado sencillo cultivar la amistad, aunque se siente satisfecho,
diferenciando siempre los planos del trabajo y la diversion:

A veces coincidia en el trabajo con amigos de la pesca y de la md-
sica, como con Federico Padrdn, quien tocaba el timple cuando
yo colaboraba con Guanapay y era a la vez jefe de equipo en
el Cabildo. Pero los amigos que trabajaban conmigo tenian que
comportarse como todos. Ahora, cuando se acababa el trabajo,
era otra cosa. Eran mis compaiieros de trabajo, pero yo tenia la
suerte de estar por arriba de ellos. Yo daba una orden y la cum-
plian a rajatabla.

Sobre la amistad en el trabajo recuerda sobre todo a Meluco.
“En la carpinteria estaba Ramdn Martinez, que tocaba en el grupo
de Arrecife. Yo trataba con él y nunca me dejo en mal lugar. Las
dudas no existian en Vias y Obras; las cosas tenian que salir. Todos
colaboraban. Tengo que agradecer esa colaboracion sin pegas, por-
que, cuando se obedece con gusto y con ganas, es mejor”.

Una caracteristica de Luis Morales es que aprovechaba cada
minuto de [a semana entre su trabajo, su familia y sus dos grandes
aficiones: la masica y la pesca, ambas un legado de su padre. Eran
habituales sus pescas nocturnas de los sabados. “Después de actuar
en los Jameos, a la una de la madrugada o por ahi, ya me estaba
esperando mi hijo para ir a pescar. De noche era cuando se cogia
pescado. También fui solo muchas veces. Iba debajo del Jameo, o
por la zona del faro de Pechiguera, e incluso a la playa de Famara, a
coger bailas”, cuenta Luis.

La aficion a la pesca le viene desde chico, y tiene fama de buen
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pescador de pulpos:

Mi tio Domingo me llevaba con él cuando iba a pulpear. Yo tenia
seis o siete anos. Lo seguia por tierra y cuando veia un pulpito me
[lamaba. Me enseid a ver y seguir el rastro del pulpo, en vez de ir
hurgando. Mas tarde, con unos doce afios, ya iba solo. Mi madre
me decia; “Vete a ver si coges un pulpo, que no sé qué hacer
manana de comer”. Y venia cargado. Una vez cogi uno de cuatro
kilos y medio. Fue bajando del Castillo de San Gabriel, a la de-
recha. Estaba debajo de una piedra, y vi que la piedra se movia
y le mandé las dos fijas. Me ayudd a despegarlo uno que era
betunero. Ese sefor estaba encima de la muralla y desde que me
vio bajo corriendo y me ayuda. Le tird arena caliente y el pulpo
aflojo. Me fui contento para mi casa por la Calle Real para arriba
y los rejos iban arrastrando. De tan grande que era, mi madre me
dijo que tenia que estar zocate, como una batata, pero comimos
pulpo y no sé si estaba zocate o no.

“La pesca era como un vicio”, explica. “Unas veces iba solo, otras
con mi mujer, que era hija de pescador. Incluso la ayudaba con el
trabajo de la casa para quedar libre y poder ir los dos a pescar. Y ha-
cdiamos buenas pescas. El pescado no conoce al pescador. El secreto
esta en poner la carnada en el anzuelo, porque si al lanzar se cae
al pescado no le gusta el anzuelo solo”, dice sonriente. Y continda,
acudiendo a la memoria:

ibamos muchos sabados o el domingo por la manana, y cogia-
mos para la semana. En alguna ocasion fui en barco, a veces con
Guillermo £/ Latonero, un gran pescador. Yo cogia el calamar, lo
cortaba en una tirita, lo majaba, dandole unos golpes con el tolete
y lo dejaba blandito y oloroso. Es como ponerle orégano a la carne
en un ventorrillo. Y en vez de ponerlo redondito en el anzuelo, le
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dejaba una tripita colgando. También hay que saber lo que hay
que hacer cuando no comen, como tirar un poquito de la camada,
y el pescado se confunde y se tira a la carnada, como si fuera un
pescado chico. Para mi era un entretenimiento y nos lo pasaba-
mos muy bien cuando bamos dos o tres a pescar de noche.

“Algunas veces pesqué de noche con mi padre, con mechén y
machete, de orilla: al machetazo con el pescado”, recuerda Luis,
quien tiene una clara concepcion de lo que significa para él la pesca:

Te va quitando el peso de la responsabilidad y las preocupacio-
nes. El ruidito del mar, estar atento a que te coma el pescado... A
veces me tendia de noche, dejaba la cana a un lado, y me ponia
mirando el cielo en una noche estrellada. Una vez noté que el
cielo se me venia encima; me concentré tanto que era como si mi
cuerpo estuviera entrando en las estrellas. No lo hice mas, me dio
miedo. Era como si estuviese saliendo de mi cuerpo... Pensé que
no estabamos solos en el Universo.

La pesca fue también un lazo de unidn entre José Ramirez Cerda
y Luis Morales, propiciando conversaciones y bromas entre ambos:

Con don José Ramirez habldbamos de pesca. Ese hombre era
una locura con a pesca, pero de barco, aunque nunca sali a pes-
car con él. La pesca se presta mucho a la broma, y a don José
le gustaba mucho bromear con eso. Pero con quien mas me
gustaba ir a pescar era con mi mujer. A ella le encantaba. Fuera
de mi muier, iba con mi hijo Luis, el mayor. ibamos caminando
hasta que compré el cochito.

De sus cuatro hijos “y una nifita que murié porque vino con el
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cordon enredado”, comenta:

A todos intenté darles carrera. La mayor esta casada en Las
Palmas de Gran Canaria. El segundo se meti6 de submarinista y
estd en Fuerteventura. La ofra da clases aqui, en Las Brenas, y el
mas chico esta de electricista en el Hospital Insular, de manteni-
miento. Este Gltimo canta bien, pero cosas modernas.

Y anade, orgulloso: “Tengo ocho nietos, dos varones y seis chi-
cas, y un biznieto”.
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Epilogo

Luis Morales Padron se jubilo el dia 24 de julio de 1997, poniendo
fin a una larga trayectoria profesional en el Cabildo de Lanzarote.
Aquel dia le eché un dltimo vistazo a la maxima por la que se con-
dujo en su trabajo, el cartel que durante anos estuvo colgado en su
pequeno despacho, a modo de declaracion de intenciones: “Aqui,
en Vias y Obras, las cosas faciles las hacemos sobre la marcha, lo
dificil tardamos un poco, y, si quiere usted que hagamos milagros,
tiene que avisar con tiempo”:

Me jubilé a los sesenta y cinco afios. Cuando me fui, no habia
mads que ciento y pico personas en Vias y Obras. En mi dltimo dia
en el Cabildo, entré a las cinco y trabajé hasta las tres y media,
como siempre. Cuando llegé todo el personal, me despedi, y al
otro dia fui a ver al presidente, don Enrique Pérez Parrilla, para
despedirme. Como mas antiguo de los capataces le tocaba a
Federico Padrdn Morales sustituirme, pero me dijo que &l no se
vefa de encargado general. Le dije al presidente que veia mas a
Miguel Pérez Barrios. Todos quedaron conformes, y lo nombra-
ron. Al poco murig, el pobre.

En la historia reciente de la isla vinculada al Cabildo y al desa-

rrollo general, Luis Morales Padrén encarna al hombre que siempre
estuvo alli. Pero su marcha la recuerda con tristeza:
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Me fui porque ya estaba cansado y no queria saber nada. La cosa
ya no me gustaba, palabra de honor. Cuando usted esta en un
sitio, con el mayor interés, y vienen y montan otro equipo, que
también es Vias y Obras, y trabaja por otro sitio.. No me gusto.
Ya no me gustd eso de unos por un lado y otros por el otro. Se
olvidaron del equipo de Vias y Obras, asi que no veia la hora de
marcharme. Ya no estaba don Esteban Armas... Yo no tengo que-
jas de nadie, pero el sistema ya no me gustaba, porque parecia
que yo ya no les valia. Entré en el Ayuntamiento con casi quince
anos y estuve treinta y ocho y mas en el Cabildo. Ya llevaba cin-
cuenta y un anos trabajando y queria ser libre.

“Los anos dorados fueron de 1960 a 1991”, a juicio de Tonin
Ramos. “Luego todo se vino abajo”, concluye. José Onieva coincide
con Tofin Ramos en a quiebra que se produjo en Vias y Obras a
partir de 1991, cuando se introdujo un nuevo enfoque en la manera
de ejecutar las obras publicas:

El gran dafio que le hizo el Cabildo a Luis Morales acontecio des-
pués de las elecciones de 1991. Se decia que los trabajadores del
(abildo trabajaban despacio, que no rendian, asi que se cred un
departamento de Vias y Obras paralelo, con equipos y direccion
diferenciados. De un lado, estaban Esteban Armas y Luis Morales
y, de otro, los nuevos. Los nuevos cobraban a destajo, segin la
produccién, mientras que los antiguos cobraban segiin némina,
pero buscaban la excelencia, sin agobios, pues era gente traba-
jadora. Luis exigia, queria las cosas bien hechas. Aquel enfoque
hizo muy infeliz a Luis Morales, y se jubild muy triste.

Sin embargo, se intentd que su valiosa experiencia siguiera al
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servicio del Cabildo unos anos mas. “Don Enrique Pérez Parrilla
queria que siguiera hasta los setenta, pero yo estaba cansado.
Gobernar a la gente de la construccion es un poco complicado, y
eso cansa. Yo me jubilé con ganas de jubilarme. No anoro nada de
aquello. Pero nadie puede decir que yo no cumpli”. Luis Morales
siempre fue muy cabildista, leal con la institucion, y un hombre muy
comprometido con su isla. Por eso atendid todas las llamadas que
se le hicieron:

Estaba desmotivado, pero segui colaborando después de que
me jubilé con don Domingo Sudrez hijo, el arquitecto; también
colaboré con don Francisco Marcos... Segui colaborando, pero de
responsabilidades no queria saber nada. Yo queria ir a pescar
tranquilito y estar pendiente de que me comiera el pescado. Fui
cada vez que me llamaban, como en el Parque Tematico frente
al Cabildo. Como trabajé tanto con César, sus ideas se me me-
tian en la cabeza, en la memoria, y me preguntaban mi opinidn,
me consultaban, a ver qué me parecia a mi... También me llamo
Tofin Ramos y los chicos de los Jameos cuando hicieron la nueva
tienda, para preguntar mi opinién. Lo hicieron estupendamente
bien. César tenia una confianza enorme en él. Luego, con don
Juan Carlos Becerra en el Gobierno canario, acabamos el Charco
y el adoquinado de la Calle Real. Cuando se quiso terminar el
Islote de La Fermina quisieron venir a por mi, y yo les dije que
no, que César ya no estaba, y que yo me limitaba a dirigir las
ideas de César.

A raiz de su jubilacion, Marcial Martin Bermidez, entonces di-
rector de los Centros Turisticos, publico un articulo titulado “Luis
Morales Padron, se va” (Lancelot, n° 728, 4 de julio de 1997), en el
que, entre otras cosas, decia:
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Estos dias se ha producido o se va a producir la jubilacion del
funcionario Luis Morales Padrén, capataz general del Cabildo
[.] tuvo la fortuna de ser uno de los responsables a pie de obra
de las principales infraestructuras de la Isla en carreteras, ae-
ropuerto, inmuebles de primera importancia, algunos Centros
de Arte, Cultura y Turismo, entre otros muchos proyectos funda-
mentales para el desarrollo econémico y social de Lanzarote. Su
generosidad y entrega al frabajo han hecho de Luis Morales uno
de los funcionarios mas eficaces y rentables del Cabildo [...] es-
pero que tu ejemplo de magnifico trabajo y de buen hacer sirva
para otros trabajadores piiblicos y privados e incluso para los
politicos. Sé que diste mas, mucho mas, de lo que has recibido
[..]. Espero verte en proyectos puntuales y selectivos, porque tu
sensibilidad, tu saber y tu eficacia es necesaria en el desarrollo
armanico y equilibrado que precisa nuestra tierra.

En el mismo ndmero del semanario, el periodista Salvador
Hernandez firmaba una entrevista a Luis Morales, cuyo titular re-
zaba: “Luis Morales, la mano de César”. Otro reconocimiento. “¢Qué
destacaria de la personalidad de Pepin Ramirez?”, le pregunté el
periodista. La respuesta de Luis fue muy concreta y certera:

La constancia, el desvelo por la Isla y la gran capacidad que tenia
para rodearse de personas que le ayudaran. Yo creo que ni dor-
mia [...]. Recuerdo que Pepin siempre me decia que lo mas im-
portante era crear puestos de trabajo en la Isla. Es mas, cuando
trataba de crear un nuevo centro, lo primero que preguntaba era
cudntos puestos de trabajo se podrian crear con esa obra [...].

También en el mismo ndmero del semanario, el autor de esta
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biografia escribia —en su seccion Las tres esquinas— una cronica
titulada “Luis Morales”, que quiza ayude a comprender el contexto
en el que cerrd su vida laboral:

El brazo ejecutor de César y, junto a Jess Soto, el mejor lector
en la Isla de las ideas manriquenias a la hora de hacerlas reali-
dad abandona el Cabildo. Luis Morales se jubila. Con él se des-
pide un actor privilegiado del acontecer islefio a partir de 1960.
Con todo, estamos a punto de velar la ausencia casi definitiva en
el Cabildo del gusto por las cosas bien hechas. Luis Morales inte-
gra el escogido elenco de trabajadores serios y rigurosos, leales
a la institucion, conscientes de la trascendencia de su quehacer,
activos participes en la construccion de un proyecto de Isla que,
con mimo, con paciencia, con ancestral e intuitiva inteligencia y
con enorme ingenio, superaron cuantas adversidades se interpu-
sieron en su camino. Entusiastas de la belleza, respetuosos con
a piel de su tierra y con mano tierna, colocaron cada piedra en
su lugar preciso creyendo firmemente en el valor de su trabajo.
Unos artistas, mas que unos artesanos. Fueron, todos, ejemplo y
referente, los educadores andnimos que multiplicaron los efec-
tos de la labor de sensibilizacion de Manrique y los mas firmes
defensores del proyecto disefado por José Ramirez y sus cola-
boradores. No creo que Luis esté cansado después de una larga
e intensisima vida profesional. No cabe el agotamiento cuando
permanece intacta la ilusion. Aquel sdlo aparece cuando la des-
motivacion se hace presente. Y el Cabildo ya no es lo que era.
Juntos, desde la complicidad, llegaron a rozar la utopia con las
yemas de sus dedos sucios de polvo. Metieron las manos en una
tierra supuestamente enemiga, sintieron su palpito, indagaron
sus adentros, y esta brotd. Fue cuando el Cabildo se convirtio en
un auténtico gobierno insular, cuando se era capaz de pensar en
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el largo plazo y adelantarse a los problemas del manana, dan-
doles adecuada respuesta. Se construia Lanzarote para todos,
sin exclusiones, y se discernia con absoluta claridad entre lo
fundamental y lo accesorio. Lo fundamental, ademas, se jerar-
quiz6 convenientemente. La pérdida de Luis Morales se fragud
hace anos. Hace la tira que se fue. Presente, pero ausente. Con
algunas excepciones, su experiencia y su sabiduria han estado
arrimadas, como un trasto. Un simbolo del pasado [..]. Ya no
hay Cabildo, sino una suerte de entelequia labrada en las men-
tes de quienes no les cabe ni el Cabildo ni la Isla en la cabeza.
Ya no hay Cabildo, porque el poder y su disparatada locura lo
ha transmutado en una insensible maquina todavia alimentada
por carbdn, en una pesada y desarticulada locomotora que le ha
perdido el pulso a los tiempos, a la realidad, y que ya no es capaz
ni de entender su responsabilidad histdrica. Y cotidiana. No es la
nostalgia lo que llama al recuerdo a Luis. Es su memoria escul-
pida dia tras dfa en una cultura de servicio a la colectividad, en la
que trabajar tenfa sentido. Se sabia lo que se hacia, cdmo debia
hacerse y para qué [...]. Coge la guitarra y cantale al mar, Luis,
que aqui no hay nada que hacer.

El 16 de octubre de 1997, el entonces presidente, Enrique Pérez
Parrilla, le entregd a Luis Morales un pergamino honorifico y el
Jameo de Oro, por los que se reconodia la labor que desarroll6 du-
rante treinta y ocho anos. Antes de iniciarse el pleno ordinario de
la Corporacion correspondiente al mes de octubre, el presidente
agradecio a Luis Morales su labor tanto en el Cabildo de Lanzarote
como en el Ayuntamiento de Arrecife, contribuyendo a que Lanzarote
“esté en el lugar que ocupa actualmente”. También dijo: “No tuvo
César Manrique unas manos de ayuda tan valiosas como las de Luis
Morales y por eso Lanzarote entero le agradece su labor”. Todos los
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portavoces de los grupos politicos tuvieron palabras de gratitud y
afecto. Finalmente, Luis Morales agradecid a los consejeros sus pala-
bras y la confianza depositada, a la vez que daba las gracias a todo el
personal “que ha trabajado conmigo pues sin él mi labor no hubiera
sido posible”. Al dia siguiente, tuvo lugar un emotivo homenaje en
la Casa-Museo del Campesino, con asistencia del pleno del Cabildo
junto a otras personalidades del mundo politico, antiguos presidentes
de la primera institucion insular, familiares y companeros de trabajo.

En septiembre de 1999, la labor desarrollada en el marco de la
industria turistica lanzarotefia obtuvo su reconocimiento en el am-
bito regional con el nombramiento de los Importantes del Turismo
de aquel ano, recayendo la Medalla de Plata en Luis Morales, quien
“fue estrecho colaborador de César Manrique en la ejecucion de
los Centros Turisticos”. El consejero de Turismo y Transportes del
Gobierno de Canarias presidio la entrega de los premios Importantes
del Turismo 1999, en el antiguo Parador de Turismo de Puerto del
Rosario (Fuerteventura), refiriéndose a Luis Morales como “maestro
de obras [que] ha sabido moldear el paisaje lanzarotefio imbuido
en la sensibilidad del genial artista César Manrique”, de quien fue
su “brazo ejecutor”.

Para el presidente de la Fundacion César Manrique, José Juan
Ramirez Marrero, “aquel equipo es irrepetible”, en referencia a su
propio padre —Pepin Ramirez—, Antonio Alvarez, Manrique, Soto y
Luis Morales:

En los casi veinticuatro afos que llevo en la Fundacion César
Manrique, y unos afos antes en la preparacion, tuve la suerte
de vivir aquello de cerca. Los escuchaba con ilusion, en sus
bocas estaba siempre Lanzarote, pero de verdad, con vision de
futuro. Y eso, lo digo con tremendo dolor, no lo he vuelto a ver
después. Tenian una idea clara de la isla. Quiza el mundo ha
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cambiado. Después de Nicolas de Paiz, las cosas nunca fue-
ron igual. De aquellos cinco, a don Antonio y a Luis se les ha
olvidado. En esta isla hay poco reconocimiento a los que han
hecho mucho y dado mucho por ella.

José Ramirez Cerda no puede ofrecer su testimonio sobre el

encargado general que tuvo a su cargo en el Cabildo, a quien
puso al frente de la obra pablica insular, pero si su hijo, José Juan
Ramirez:

Al padre de Luis, mi padre lo ponia por las nubes: serio y ho-
nesto... Pero apostd por el hijo para el Cabildo. Mi padre tenia
una profunda y absoluta confianza en Luis Morales. Se en-
tendian perfectamente. Era una relacion muy respetuosa por
ambas partes, entre el presidente del Cabildo y el encargado
general, aunque se admitian bromas, normalmente en torno a
una aficion comdn, la pesca. Mi padre sentia admiracién por
Luis y me consta que Luis por mi padre. Establecieron una rela-
cién entranable y muy bonita. Lo que decia Luis, para mi padre
iba a misa.

El hondo significado de la presencia de Luis Morales Padrdn en

la evolucion de la isla en la segunda mitad del siglo XX, lo expresa
el presidente de la Fundacion César Manrique:
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Luis es una persona tremendamente honesta, que dio absolu-
tamente todo por el Cabildo y por sus trabajadores. Fue una de
las piezas claves en el desarrollo de la isla. En el momento de
[levar a cabo los proyectos e ideas, fue muy importante. Era muy
trabajador y buen trabajador, y consiguio ahorrar mucho dinero
que luego fue reinvertido en los Centros Turisticos. Creo que



Lanzarote no es consciente de lo que le debe a Luis Morales.

Durante anos, Luis Morales Padrdn no ha dejado de aportar su
conocimiento a los estudiosos de la obra de César Manrique y de la
creacion de los Centros de Arte, Cultura y Turismo. En los afos 2013,
2014 y 2015, participa activamente en tres documentales: Taro. £/
eco de Manrique, Maestro de obra (dedicado al propio Morales) y
Las manos.

Luis es un hombre de mar metido tierra adentro, como se apre-
cia en sus muchas vertientes: masica, carpinteria de ribera, pesca,
orillas y pulpos, Amigos de Portonao... Sus companeros eran todos
marineros. Y no escurre el bulto a la hora de hablar sobre el sentido
de la vida:

Siempre hay algo... A mi no me importa seguir como estoy hasta
los ciento cincuenta anos, pero lo primero que tenemos que
hacer es mentalizarnos de que esto es [a ley de la vida, y que
aqui no vamos a estar siempre; tarde o temprano nos vamos. Yo
miro hacia atras y faltan mis abuelos, faltan mis padres.., y asi
me ocurrird a mi, pero el tiempo que estamos aqui hay que apro-
vecharlo. Yo todavia leo para aprender, porque me gusta. Me
retino con mis amigos, ensayamos, tocamos, actuamos... En casa
no estoy quieto. El jardin es bastante grandito, hago de comer y
lo voy pasando bien. Todavia me gusta estar por aqui si tienes
buenos amigos... Ahora, sigo pendiente de que me cuenten un
chiste para contarlo después, o de sacar rimas”.
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Turismo.

— Domingo Ortega Cabrera, ex interventor y depositario del Cabildo de
Lanzarote.

— Enrique Pérez Parilla, ex presidente del Cabildo de Lanzarote.

— Esteban Armas Matallana, ex director de Obras del Cabildo de Lanzarote.
— Francisco Gomez Ruiz, ex presidente del Cabildo de Lanzarote.

— lldefonso Aguilar de la Rda, pintor, fotégrafo y musico.

— José Antonio Rocha Medina, ex consejero del Cabildo de Lanzarote.

— José Borges Cabrera, director de la Parranda Amigos de Portonao.

— José Juan Ramirez Marrero, presidente de la Fundacion César Manrique.

—José Manuel Fiestas Coll, ex jefe de la Oficina Técnica del Cabildo de
Lanzarote.

— José Onieva Martell, jefe de la Oficina Técnica del Cabildo de Lanzarote.

— Juan Marrero Portugués, ex concejal de Arrecife y ex director general de
la Caja Insular de Ahorros de Gran Canaria.

— Marcial Martin Bermiidez, ex director de los Centros de Arte, Cultura y
Turismo.

— Santiago Torres de la Fe, director de la Agrupacién Folclérica Coros y
Danzas de Arrecife.
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que hace el nimero 5 de la coleccion
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